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Sommige figuren halen het bloed onder 
ieders nagels vandaan, menen zelf het 
volste gelijk te hebben en komen er nog 
mee weg ook. Zwakke broeders beschou‑
wen dergelijke lieden vaak als grote lei‑
ders. Neem Rita Verdonk, wier ordinaire 
standpunten traditionele VVD-stemmers 
walgend van de VVD hebben vervreemd, 
wat veel stemmen kostte. Vanwege voor‑
keurstemmen van ‘rechtse’ kinkels die het 
woord liberaal niet kennen, meent zij toch 
het partijleiderschap te moeten opeisen. 
Rampzalige streber. Op het water kom je 
ze volop tegen. Vanaf een te prollerige boot 
eisen zij velerlei rechten die anderen toeko‑
men voor zichzelf op. Sluis- en brugwach‑
ters, havenmeesters en redders hebben er 
van te lijden. 

We wilden door de brug bij Ossenzijl. Achter 
ons een foeilelijk strijkijzertje met een luid-
spreker. Wij hadden vanwege de twee rode lich-
ten de masten gestreken en voeren de smalle 
trechter in, toen de brug openging voor een 
boot vanaf de andere kant. Konden we ook 
niet weten, maar de brugwachter, kennelijk 
na het seizoen wat opgewonden, dacht daar 
anders over en kwam met opgestoken veren 
vragen waar we het vandaan haalden om... etc. 
Wij terug, zodat de tegenligger kon opvaren. 
Dit oponthoud was voor onze achterbuurman 
aanleiding op onbegrijpelijk hoge toon door-
gang te verlangen. Zodra de tegenligger voorbij 
was, ging de brug weer dicht. Wij alsnog onder 
de brug door, terwijl we strijkijzermans door 

zijn luidsprekertje hoorden 
eisen dat hij subiet doorge-
laten zou worden. Hij mocht 
errrug lang wachten. Dat 
wisten wij toch wel in die 
brugwachter te waarderen. 
Te vaak binden mensen in 
tegenover autoritaire blaas-
kaken. 

Dergelijke voorvallen wek-
ken des te meer bewonde-
ring voor wat sluis- en 
brugwachters in het wa-
tersportseizoen over hun 
kant laten gaan, zodat het 
schutten en bruggen pas-
seren met jachtjes toch soepel verloopt. In de 
herfst, met slechts weinig boten op het water, 
is het echter toch gemoedelijker. Den Oever is 
altijd een poel van sluiswachtersbegrip. Eind 
november verloor ik in straffe zuidenbries mijn 
druil voor de sluis en was daardoor – met bo-
venmaats zeeanker achteruit - onvermijdelijk 
bestemd voor de basalten lagerwal. Had na het 
klaren der rommel de grootste moeite naar de 
hogerwal te roeien, vóór een dikke tanker de 
sluis zou uitvaren – die ze misschien wel voor 
me hebben opgehouden. Toen ik alsnog de sluis 
inzeilde viel er geen onvertogen woord. In de 
zomer willen de sluisheren, huiverig voor mijn 
geroei, nog wel eens aandringen dat ik een 

sleepje neem, ook al ben 
ik meestal sneller en met 
minder hinder overal door-
heen dan de gemiddelde 
jachtjespruttelaar. Zolang 
er geen stukken tuig door 
het water slepen.

De volgende dag bij Sta-
voren de Frisosluis, die 
draaide voor ik een kik kon 
geven – sterker, ik hoefde 
nauwelijks zeil te minde-
ren. Hetzelfde gold voor de 
brug bij Warns. Maar voor 
deze kunstwerken kwam 
ik dan ook zo ontspannen 

als een ongeblazen roltong voorgaats, na een 
nachtje slapen in het paradijs: ten anker bij de 
voormalige sluis van Molkwerum. Van den 
Oever komend in frisse zuidenbries en tegen 
zonsondergang dito atmosfeer, twijfelde ik lang: 
Stavoren en met droge voeten afstappen, maar 
in een haven, dus niet de rust en vrijheid van 
buiten liggen; of Molkwerum, mooi beschut, 
behalve vanuit het noordnoordwesten, maar 
ondiep en waarschijnlijk nopend tot waden om 
Rataplan uit te laten. Gelukkig voor het laatste 
gekozen. Met vogelbeschermingsgebieden pal 
ten oosten was de lucht er dik van de ganzen, 
strooilicht van steden, kassen en lantaarnpalen 
valt er mee en het is er soms nog echt stil. 

Op de dijk het oude sluiswachtershuisje: niet 
groot, niet bijzonder qua architectuur, maar 
het mooiste huisje op het mooiste plekje van 
Nederland. 

Friesland is in de herfst op haar bekoorlijkst: 
de afzichtelijke huurvloten van smakeloze 
hoge, rechte motorkruisers staan in de loods 
en ook de meeste andere comfortcontainers en 
stinkpots liggen in de mottenballen. allemaal 
geconcentreerd in jachthavens of, zoals dat te-
genwoordig heet, marina’s. Ik kende een dame 
die Marina heette; dat was wel een boeiend stuk. 
Nooit de associatie gehad dat zij uit drijvende 
steigers bestond. Vreselijk, die massale Vinex-
locaties voor eerbare jachten en toch zoeken 
de meeste mensen, ook als ze tochtjes varen, 
‘s avonds een haven. Lekker makkelijk, met 
goede steigers, elektriciteit voor de tv, water, 
douches, een bar, etc. 

Gelukkig heeft Friesland sinds 1957 de Mar-
rekrite, die 250 ligplaatsen onderhoudt op 
mooie, beschutte plekken in de vrije natuur. 
De pleziervaarder vindt er goede steigers, vuil-
containers, soms zelfs wc’s en barbecueplaat-
sen en hoeft dus niet te prutsen met ankers, 
plankjes en touwtjes langs rietkragen en akelig 
scherpe stenen oevers. De Marrekrite drijft op 
vrijwilligers, die de plaatsen schoonhouden 
en controleren of er geen onoorbaar gebruik 
van wordt gemaakt. Zelfs in het hoogseizoen 
vind je daar heel wat meer rust dan in enige 
marina. Bijna zo prettig als Molkwerum en … 
zonder natte voeten.

Querulanten en vrije natuur
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Hans Vandersmissen

Tes-zeiljachten
LEMMER
Blauwe Boei & Valent is de nieuwe 
importeur van Tes-zeiljachten voor 
de Benelux en Groot-Brittannië. 
De Tes 550 Master, Tes 678 BT en 
Tes 32 Dreamer worden in Polen 
ontworpen en gebouwd. Blauwe 
Boei & Valent heeft aan de Kadijk 
in Lemmer een showroom. Het 
bedrijf is ook dealer van Etap-
zeiljachten, Barbaros-sloepen 
en Rancraft-consoleboten.

Internetsite voor
klassieke motorboten
AMSTERDAM
Liefhebbers van klassieke houten 
motorboten kunnen terecht op de 
website www.WoodenClassics.
com. De site richt zich vooral op 

snelvarende houten speedboten 
van merken als Riva en Boesch, 
maar ook op sportieve kruisers uit 
de vorige eeuw. Ook is er aandacht 
voor retroklassiekers.
Op de website kunnen booteige-
naren, bootkopers en liefhebbers 
informatie en bedrijven vinden of 
boten en onderdelen op een eigen 
marktplaats aanbieden en vinden. 
De internetwinkel biedt boeken 
en producten en onderdelen voor 
onderhoud en restauratie.
De komende maanden wordt het 
new classics-gedeelte uitgebreid 
en komt er een compleet over-
zicht van alle retroklassiekers in 
de wereld. 

Meer informatie geeft Wooden 
Classics, Amsterdam, www.
woodenclassics.com, wcs@
woodenclassics.com of (0613) 
017 454.

PRODUCTEN & BEDRIJVEN
Gegevens in deze rubriek vallen in zoverre buiten de verantwoordelijkheid van de 
redaktie dat niet alle verstrekte technische gegevens op nauwkeurigheid kunnen
worden getoest. De berichten zijn doorgaans afkomstig van betrokken bedrijven.

Het diploma wordt uitgereikt aan per-
sonen die blijk hebben gegeven onder 
alle omstandigheden (tot 6 Beaufort) 
op alle Nederlandse binnenwateren 
een groot motorschip tot veertig me-
ter lang te beheersen. Zij moeten alle 
vaarmanoeuvres kunnen uitvoeren. 
Door de omvang en complexiteit 
van grote motorschepen is het ver-
standig iemand aan boord te heb-
ben met verstand van motortechniek. 
De houder van het diploma functio-
neert als schipper van een groot mo-
torschip en kan verantwoord en veilig 
varen en manoeuvreren. Daarnaast 

kan hij leiding geven aan de beman-
ning en zelfstandig navigeren. Hij 
draagt onder alle omstandigheden de 
eindverantwoordelijkheid voor schip 
en bemanning, ook in juridische zin. 
Tevens beschikt hij over het klein 
vaarbewijs 2 en een marifoonbedie-
ningscertificaat.
 
Recht op Beperkt GV 
Volgens coördinator grote plezier-
vaart Janneke Bos volgt binnenkort 
overleg met Verkeer en Waterstaat 
of dit diploma recht geeft op het 
nieuwe Beperkt groot vaarbewijs. 

‘Op zich staat dat traject er los van, 
maar indirect niet. V&W weet dat 
wij op basis van het CWO-diploma 
groot motorschip voor de pleziervaart 
graag een Beperkt groot vaarbewijs 
uitreiken. Een groot voordeel van 
CWO groot motorschip is, dat het nu 
niet langer een diploma van Scouting 
is (voorheen MBL M3 genoemd), 
maar toegankelijk voor iedereen die 
met dergelijke schepen vaart. Ook 
een voordeel is, dat je een praktijk-
examen doet en echt moet laten zien 
dat je het varen beheerst. Dat is wat 
anders dan dertig meerkeuzevragen 
uit je hoofd leren en beantwoorden. 
Het gaat dus veel verder dan klein 
vaarbewijs, maar niet zo ver als het 
groot vaarbewijs. Dat is voor ple-
ziervaart gewoonweg onhaalbaar 
wegens de viermaal 180 vaardagen. 
Voor CWO groot motorschip is geen 
minimum aantal vaardagen verplicht 
voor het examen, de opleiding zelf 
bestaat uit ongeveer 25 vaardagen. 
Maar iemand die al kan varen en dat 
aantoont, slaagt. Iemand die niet kan 

varen, zakt. Zo simpel is dat, het is 
alleen voor iedereen toegankelijk 
gemaakt’, stelt Bos.
Het uitgebreide programma van 
exameneisen bevat voor de praktijk 
onder meer alle basismanoeuvres, 
bunkeren, loskomen van aan de 
grond, motortechniek, schiemans-
werk, slepen, leiding geven en stu-
ren op het kompas. Tot de theorie 

behoren reddingmiddelen, EHBO, 
tochtvoorbereiding, stabiliteit, elek-
tronische navigatie-instrumenten en 
techniek (motoren, aandrijvingen en 
dekwerktuigen).

Prijs onbekend 
Desgevraagd geeft Bos aan, dat de 
opleidingen nog geschreven moeten 
worden en de prijs dus ook nog niet 
bekend is. ‘Er zal waarschijnlijk een 

‘Scouting’-cursus blijven naast de 
opleiding voor mensen van buiten 
Scouting. Aan een cursus kunnen 
echter zowel Scouting- als niet-
Scoutingleden deelnemen. De exa-
menkosten zijn ook nog niet bekend. 
Eerst gaan we een lijst van docenten 
en examinatoren opstellen. Er zullen 
vaarscholen zijn, die dit oppakken 
en dus kunnen ook mensen zonder 

schepen een opleiding gaan volgen. 
Les op het eigen schip kan natuur-
lijk ook. Dat moet echter allemaal 
nog worden opgezet en hangt ook 
af van de belangstelling. We begin-
nen rustig en zullen langzamerhand 
uitbreiden.’
Meer over de CWO is te vinden 
op www.cwo.nl en meer algemene 
informatie staat op www.xs4all.
nl/~bosq.

V&W bekijkt of diploma recht geeft op beperkt groot vaarbewijs

CWO stelt diploma Groot Motorschip in
De Technische Commissie van de Commissie Watersport Oplei-
dingen (CWO) heeft vorige week het diploma Groot Motorschip 
goedgekeurd. Het diploma is bedoeld voor motorschepen van 
minimaal twintig en maximaal veertig meter in de niet-bedrijfs-
matige vaart en geeft gebruikers de mogelijkheid te leren hoe 
ze veilig kunnen omgaan met deze grote schepen. Verkeer en 
Waterstaat moet zich nog uitspreken over het concept van het 
diploma.

Voor pleziervaarders zijn
vaardagen niet te halen

‘Help, mijn jacht is weg!’ (41)
Steeds meer grote en kleine jachten 
verdwijnen ‘zo maar’ van hun vaste 
ligplaatsen.  Het opsporen van gesto-
len jachten is een vak apart. Eén van 
de specialisten op dit gebied is Erik den 
Drijver, directeur en mede-eigenaar van 
het gelijknamige schade-expertisebureau 
in Weesp. In deze serie vertelt hij over 
zijn ervaringen.

Hoewel Den Drijver in drie dagen een 
Contest 48 had weten op te sporen 
in Middelburg, hield hij een onbe-
vredigd gevoel. De dader was niet 
gevonden en bovendien wist deze 
kennelijk dat het jacht in de gaten 
werd gehouden. Ook was het té 
toevallig dat kort daarna de loods, 
waarin de spullen van de dief waren 
opgeslagen, was afgebrand.

Uitverkoop
Het duurde een paar jaar, voordat een 
deel van die vragen kon worden be-
antwoord. Den Drijver raakte toen 
betrokken bij een zaak rond enkele 
jachten, die in het buitenland waren 
gestolen en in Nederland te koop 
waren aangeboden via een gerenom-
meerde Friese jachtmakelaar. 
Een oplettende medewerker van die 
makelaar vond het vreemd dat de-
zelfde man voor de derde keer bin-
nen ruim een jaar weer met een jacht 
kwam aanzetten met het verzoek dit 
in de haven af te meren voor de ver-
koop. De medewerker nam contact 
op met de bouwer van dit jacht om 
de historie na te gaan. Via via ont-
dekte hij dat het jacht in Engeland 
was gestolen. Den Drijver was erbij 
toen de ‘verkoper’ van het jacht in 
de kraag werd gevat. In een gesprek 
met de man kwam Den Drijver te 
weten, dat hij als eerste een Contest 
48 had gestolen. De man was toen 
nog in loondienst en wilde gewoon 
eens proberen hoe makkelijk je een 
flink jacht kon ontvreemden. Dat viel 
hem niet tegen. 
Op een dag was de ‘aspirant-cri-
mineel’ aan boord gegaan van de 
Contest 48, waarvan hij wist dat de 
eigenaar in Duitsland woonde.  Ver-
volgens was hij ‘binnendoor’ naar 

Middelburg gevaren om te ervaren of 
en zo ja, hoe op die diefstal werd ge-
reageerd. Omdat hij zijn baan nog niet 
had opgezegd, was hij ‘s maandags 
gewoon weer aan het werk gegaan 
met de bedoeling de volgende week 
met het jacht naar het buitenland te 
verdwijnen en een nieuwe toekomst 
te beginnen. 
Den Drijver kon echter niet boven wa-
ter krijgen, hoe de man had gemerkt 
dat hij het jacht snel op het spoor was 
gekomen en dat de politie erbij was 
betrokken. Ook viel niet te bewijzen 
dat hij iets met de brand in de loods 
met zijn eigendommen te maken had. 
Hij had zich goed voorbereid op een 
criminele loopbaan in de pleziervaart, 
maar was toch in Friesland tegen de 
lamp gelopen.

In de problemen
Ook een expert in de pleziervaart met 
een gedegen nautische opleiding en 
ervaring als GHV-stuurman, kan op 
zee in de problemen komen. Hoe-
wel dat Den Drijver al ruim twintig 
jaar geleden overkwam, staat het 
nog steeds in zijn geheugen gegrift, 
vooral omdat het gebeurde op zijn 
huwelijksreis. ‘Kort voordat ik ging 
trouwen, vroeg een relatie of ik ie-
mand wist die zijn motorjacht van 
Port Camarque in Zuid-Frankrijk 
kon overvaren naar Villamoura aan 
de Zuid-Portugese kust. Ik dacht 
meteen: dat is ook een mooie hu-
welijksreis. Mijn aanstaande zag 
het ook helemaal zitten. Het betrof 
een mooie, ongeveer tien jaar oude 
motorkruiser van 12,80 meter lang, 
3,90 meter breed en een diepgang 
van 1,50 meter, uitgerust met twee 
zescilinder Ford-dieselmotoren van 
elk 210 pk. Dus zo reisden we na de 
huwelijkssluiting naar Port Camarque 
en voeren om 18 uur uit met bestem-
ming Palma de Mallorca als eerste 
bunkerhaven. De weersverwachting, 
die we een uur voor vertrek nog eens 
raadpleegden, was goed: 5-6 Beau-
fort, afnemend tot 3-4. Desondanks 
zaten we nog geen zes uur later in 
10 Beaufort.’ (AB)

Wordt vervolgd

NIEUWEGEIN
Het bestuur van Nederlandse 
Jachtbouw Industrie schort deel‑
name van de Metaalunie aan de 
normeringscommissie NC 330044 
Pleziervaartuigen tot nader order 
op. ‘Onze invloed was niet in over‑
eenstemming met de financiële 
bijdrage en de tijdsinvestering’, 
legt branchesecretaris Gerwin 
Klok uit. ‘Het bestuur besteedt 
dit geld liever aan uitbreiding 
van mijn werkzaamheden voor de 
leden. Ik ga nu drie in plaats van 
twee dagen werken voor de NJI.’ 

De laatste jaren bekritiseerden NJI 
en Metaalunie de werkwijze van 
het Nederlands Normalisatie Insti-
tuut (NEN). ‘Wij betwisten niet, 
dat het NEN de normen beheert en 
formeel distribueert. Maar de fysieke 
distributie zien wij geheel los van 
de formele distributie. Dat kan naar 
onze mening anders. En het stoort 
ons dat de normen nog steeds niet in 
het Nederlands verkrijgbaar zijn. Het 
is te gek voor woorden dat Fransen, 
Engelsen en Duitsers de normen wel 
in hun moedertaal kunnen lezen. Dit 
is een groot nadeel voor de Neder-
landse jachtbouwindustrie.’
Domweg laten vertalen is niet vol-
doende. ‘Je moet een beëdigd en liefst 
ook gespecialiseerd vertaalbureau 
hebben. Daarna moet de normcom-
missie een akkoord geven over de 
vertalingen. Dat kost tijd en geld 
en is dus een dubbel nadeel voor de 

Nederlandse jachtbouwindustrie. On-
dernemers hebben geen Nederlands-
talige normen en als zij ze zelf laten 
vertalen, dan kost dan een boel geld. 
Dat vinden wij geen gelijkwaardige 
situatie. Op het moment dat een norm 
van toepassing wordt verklaard, zou 
het NEN moeten zorgen voor een 
vertaling.’

Knikspantnorm
Los daarvan vindt de NJI haar in-
vloed in de normeringscommissie te 
gering. ‘Je kunt ja of nee zeggen of 
je onthouden van stemming. In de 
planvorming zijn onze voorstellen re-
gelmatig niet overgenomen. In de zes 
jaar dat wij lid zijn, hebben wij slechts 
twee keer iets kunnen bereiken. Zo 
hebben wij gezien onze expertise 
bezwaar tegen het zeegangsgedrag 
van knikspantkruisers. Wij vinden 
dat daar een aanvullende norm voor 
moet komen. Dat voorstel heeft het 
nog niet gehaald er is nog niets con-
creets mee gedaan.’

Een ander punt van kritiek is de hoge 
bijdrage die het NEN rekent voor 
‘ondersteuning van de commissie’ 
van circa 2000 euro per jaar. ‘De le-
den moeten belangeloos hun kennis 
en ervaring beschikbaar stellen. Zij 
krijgen daar nog niet eens een gratis 
abonnement op de normen voor te-
rug. De door het NEN aangestuurde 
secretaris is niet ter zake kundig op 
de techniek in de normen. Dat is de 
wereld op zijn kop.’ (EB)

OUDDORP
Zonne-energie kan in de recreatie‑
vaart vooralsnog alleen als hulp‑
bron dienen. Zij leent zich alleen 
voor een lage vaarfrequentie, een 
lage snelheid en korte afstanden, 
maar is goed bruikbaar naast 
andere energiebronnen. Naar ver‑
wachting wordt binnen tien jaar 
het punt bereikt, waar fossiele 
brandstof duurder is dan zonne-
energie. 

Dat waren 30 november de uitkom-
sten van de workshop ‘zonne-energie 
in de Zeeuwse recreatievaart’ op Ma-
rina Port Zélande. Havenmeester Mo-
nica de Vast wil in de toekomst een 
haven die op zonne-energie draait. De 
deelnemers aan de workshop dachten 
met haar mee. 
De workshop was de tweede van vier 
over alternatieve energie, georgani-
seerd door de projectgroep Duurzame 
Ontwikkeling van de Hogeschool Zee-
land. Op de site www.duurzaamschip.
nl staan alle projecten kort beschre-
ven. Ook Maritiem Instituut De Ruy-
ter neemt deel aan de projecten. Ze 
worden in het Kenniscentrum Duur-
zame Shortsea Shipping uitgevoerd 
door marof-studenten en studenten 
van andere studierichtingen. Voor de 
workshop waren vertegenwoordigers 
van onderzoeksinstellingen, bedrijfs-
leven, rederijen en nutsbedrijven uit-
genodigd.

Schoolpanelen
Drs. Ad Phernambucq, coördina-
tor van het Platform Duurzame 
Ontwikkelingen Zeeland, vond dat 
moet worden ingezet op zon, wind, 
water en biomassa. ‘De voordelen 
zijn duurzaamheid en oneindigheid. 
Nadeel is het prijskaartje van zonne-
energie. Sinds de overheidssubsidie 
in 2004 is vervallen, wordt er minder 
geïnvesteerd en kost een kilowattuur 
nog dertig tot vijftig cent. Het over-
heidsbeleid is van groot belang en 
wij hebben daarom alle provinciale 
Zeeuwse bestuurders uitgenodigd 
14 december de film van Al Gore, 
An Inconvenient Truth, te komen 
bekijken.’

Gespreksleider drs. Pieter Vollaard 
van de Hogeschool Zeeland vertelde 
dat zijn school veel doet om zonne-
energie te promoten. Zo zijn alle 
negentig basisscholen in Zeeland 
voorzien van vier zonnepanelen, ac-

cubatterij, laadregelaar en omvormer. 
Veel bekendheid kreeg het project 
De zonnebootrace, waaraan diverse 
opleidingen deelnamen. Het eve-
nement dient mede om Zeeland als 
watersportprovincie te promoten.

Fluisterstil
Nico van Dongen van Biesbosch 
Centrum Dordrecht vertelde over 
het gebruik van zonne-energie op 
rondvaartboten in de Biesbosch. 
‘Wij willen hét centrum voor elek-
trisch varen zijn.’ Naast de kleinere 
fluisterboten Sterling en Zonnepont 7 
is de rondvaartboot De Halve Maen 
het paradepaardje. Zij is ontwikkeld 
in samenwerking met Leeuwenstein 
Scheepsinstallaties in Dordrecht. ‘Ze 
is op zich niet ontworpen als extreem 

energiezuinig, maar zonne-energie 
levert een belangrijke bijdrage. Het 
is stil en stankvrij varen, midden in 
de natuur. Zonne-energie is overi-
gens geen doel op zich, maar als we 
zo een beetje kunnen bijdragen aan 
energiebesparing is dat prima. In de 
Biesbosch varen we langzaam en heb 
je dus niet veel vermogen nodig. Vaak 
hebben recreatieschepen te veel ver-
mogen.’ 

Toepassingen
Na een demonstratie van de zon-
neboot Mir volgde een rondleiding 
over de 800 boxen tellende jachtha-
ven. Havenmeester De Vast vertelde 
over de reacties en gevolgen van de 
invoering van individuele water-
rekeningen. ‘Enkele jaren geleden 

moesten liggers gaan betalen voor 
hun watergebruik. Dat gaf uiteraard 
veel commentaar, maar leverde wel 
een besparing op van veertig pro-
cent. En na de schrik van de hoge 
energierekening werden recreanten 
kritischer op hun verbruik.’

De deelnemers aan de workshop 
bogen zich over de mogelijkheden 
en onmogelijkheden om zonne-ener-
gie aan boord en in een haven toe te 
passen. De ruimte aan boord is vaak 
te beperkt om voldoende panelen te 
plaatsen, maar er bestaat al buigzaam 
zonnefolie, dat mogelijk kan worden 
toegepast op het zeil. Alle deelnemers 
onderschreven het belang om overtol-
lige stroom te kunnen terugverkopen 
aan de nutsbedrijven. (ME)

Workshop Kenniscentrum Duurzaam Schip in Ouddorp

Zonne-energie voorlopig alleen
hulpvermogen in recreatievaart

• Havenmeester De Vast leidt de workshoppers rond over haar jachthaven. (Foto Maria Evers)

Metaalunie stapt uit 
normeringscommissie

Heesen breidt uit
OSS
Heesen Yachts bouwt twee bedrijfs-
hallen op de gemeentelijke loswal in 
Oss. De markt voor scheepsbouw en 
luxe jachten groeit volgens directeur 
Hans Boerakker fors en daar profiteert 
ook Heesen Yachts van. Gemeente en 
jachtbouwer zijn overeengekomen 
dat Heesen meebetaalt aan de ver-
vanging van de Macharense brug. 
De huidige hefbrug is een knelpunt 
tussen de Maas en de haven van Oss 
met een doorvaarthoogte van 8,60 
meter. Er komt nu een hefbrug, zodat 
hogere en langere schepen kunnen 
passeren. De uitbreiding van Heesen 
levert op termijn zo’n 150 nieuwe 
arbeidsplaatsen op. (CS)

Nieuw bestemmingsplan 
moet jachthaven 
Woerden ruimte geven 
 
WOERDEN
Na 39 jaar krijgt de jachthaven van 
watersportvereniging De Greft uit 
Woerden een legale status. De ge-
meente heeft na lang aandringen een 
bestemmingsplan opgesteld. 
Al jaren probeert de vereniging de 
haven aan te passen aan de eisen op 
onder meer het gebied van hygiëne. 
De gemeente weigerde echter een 
vergunning voor plaatsing van een 
extra toilet/doucheunit en een over-
kapping voor de werf, omdat de 
jachthaven officieel de bestemming 
openbaar groen, water en voetpad 
heeft. Dat verandert als de provin-
cie het bestemmingsplan goedkeurt.  
De gemeente ziet het belang van 
de jachthaven voor Woerden in. De 
ligplaatsen zijn over het algemeen 
goed bezet en De Greft is de enige 
plek in Woerden waar boten via een 
helling of eventueel met een kraan 
te water kunnen worden gelaten. 
Het is even afwachten hoe de bewo-
ners van de Paul Gabriëlstraat reage-
ren. Hun achtertuinen grenzen aan 
de haven. Vooral in de winter zijn de 
boten en steigers goed waarneembaar. 
Op 7 december houdt de gemeente 
een inspraakavond. De Greft hoopt 
dat het bestemmingsplan nog voor de 
zomer van kracht wordt. (PvV)

Scheepswerf Van der 
Werff in Warga viert 
125-jarig bestaan
WARGA
Scheepswerf De Onderneming 
van de familie Van der Werff aan 
de Nieuwe Hoek in Warga heeft 
onlangs het 125-jarig bestaan 
gevierd.

In 1881 begon Tjibbele Ates van der 
Werff als zelfstanding scheepsbouwer 
in Warga. Hij had het vak geleerd op 
de ouderlijke werf aan de Langewijk 
in Drachten en was  directe fami-
lie van de Van der Werff-helling op 
het Buitenstverlaat in Drachten. De 
voorvaderen Van der Werff zouden al 
sinds 1729 in de scheepsbouw rond 
Drachten actief zijn. In de beginjaren 
werden vooral schouwen en pramen 
voor de lokale vaart gebouwd, maar 
ook skûtsjes. In 1902 werd overge-
schakeld van hout- op ijzerbouw. Het 
laatste nieuwbouwschip was in 1973 
de stalen kruiser Ivoormeeuw.

Voor zover na te gaan via het archief 
van de scheepsmetingdienst in Rot-
terdam, zijn 32 skûtsjes gebouwd 
in Warga. Geen ervan neemt deel 
aan de SKS-wedstrijden, maar in 
de IFKS-wedstrijden waren en zijn 
ze wel te zien.
Even leek het alsof de werf niet in 
de familie kon blijven. Van der Werff 
sr. wilde met pensioen, maar had 
vier dochters. Uiteindelijk kwam er 
een oplossing en sinds enkele jaren 
zwaaien dochter Jannie van der Werff 
en haar echtgenoot Pieter Postma de 
scepter op de werf. Postma werkte 
eerder bij scheepswerf Bijlsma.
De werf omvat nu onder meer een 
jachthaven, winterberging, staca-
ravanpark en scheepsreparatie en 
verbouwing. Zo leverde in 2004 Van 
der Werff de gerestaureerde motor-
reddingboot Jhr.Mr. J.H.W. Rutgers 
van Rozenburg op aan Museum ’t 
Behouden Huys op Terschelling.

De werf had een aantal jaren een 
verhuurvloot van circa acht kruisers, 
maar dat is teruggebracht tot twee 
schepen. Het jubileum werd gevierd 
met tal van activiteiten op een open 
dag. Er waren diverse schepen van 
de werf te zien. De oudste dateerde 
uit 1905. (AAE).

Grotere verkopen 
gebruikte jachten
leiden nog niet tot 
prijsstijgingen

DRIEBERGEN
Hiswa-makelaars melden een groei 
in de verkopen van gebruikte zeil- en 
motorjachten. Gemiddeld gaat het om 
een stijging van tien procent. In het 
hogere segment, waar geen lokaal 
of nationaal afzetgebied geldt, is de 
groei aanzienlijk groter. ‘Onze omzet 
ligt dit jaar tientallen procenten hoger 
dan in 2005’, stelt Willem van Baalen 
van De Valk International. ‘Maar in 
het hogere segment waren de klappen 
na de aanslagen van 11 september 
2001 ook het grootst.’
Vooral motorjachten rond de elf 
meter met verkoopprijzen tussen 
de 70.000 en 170.000 euro zijn erg 
in trek, zo blijkt uit de databank van 
de Hiswa-makelaars. ‘Bij zeiljachten 
van gemiddeld elf meter en prijzen 
tussen 50.000 en 150.000 euro is 
zelfs een stijging te zien van meer 
dan vijftien procent. De meeste be-
langstelling gaat uit naar jongere 
schepen.’ 
Volgens Van Baalen, voorzitter van de 
Hiswa Qualified Yacht- and Shipbro-
kers, is de verhoogde belangstelling 
een gevolg van de aantrekkende eco-
nomie. ‘Mensen hebben vertrouwen, 
het gaat goed op de beurzen en wie 
het kan vervult nu zijn wensen.’
De toegenomen vraag leidt nog niet 
tot grote prijsstijgingen. ‘Er is vol-
doende aanbod’, stelt Van Baalen. 
‘Bij gebruikte motor- en zeiljachten 
is sprake van een overschottenmarkt. 
En het is natuurlijk een kwestie van 
onderhandelen. De verkoper wil liefst 
een prijs, die zo dicht mogelijk bij zijn 
aankoopprijs ligt. De koper heeft het 
liefst een boot van nog geen jaar oud 
en voor de helft van de nieuwprijs.’
Een stelregel voor de waardedaling 
is moeilijk te geven. ‘Over het alge-
meen behouden zeiljachten langer 
hun waarde. Bij de motorboten dalen 
vooral snelle motorboten relatief snel 
in waarde. Van veel snelle polyes-
ter jachten komen elk jaar nieuwe 
modellen uit. Dat type schepen is 
erg modegevoelig en dat komt de 
waardevastheid niet bepaald ten 
goede.’ (EB)

Groningen beperkt
roeiwedstrijden
GRONINGEN
Gs van Groningen staan de Neder-
landse Studenten Roeivereniging niet 
toe 5 mei op het Eemskanaal roei-
wedstrijden te houden. Het college 
vindt dat de binnenvaart niet mag 
worden gehinderd. Ook roeiwed-
strijden op het Winschoterdiep zijn 
niet meer mogelijk. Voor de Hel van 
het Noorden, een jaarlijkse roeiwed-
strijd op het Eemskanaal, blijft een 
uitzondering gelden. (TK)       


