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Samenvatting en aanbevelingen

De notitieEen veilige haven voor varend erfgoed; Reactie van de Fed€ratidNederlandse
Vaartuigen op ‘Een lust, geen last; Visie Modernisering Monuemaiotrg’is bedoeld als een
handreiking van de Federatie Oud Nederlandse Vaartuigen aaneviPliasterk voor de
vorming van een strategische visie en een strategiseid ben aanzien van het varend en
nautisch erfgoed.

De twee centrale vragen zijn: op welke wijze kan het bed&pridisch instrumentarium
beter ingezet worden voor de bescherming van het Nederlandschaarfgoed, zowel het
varend erfgoed, als historische havens en kades? En hoetkasithurhistorisch beleid op
die manier beter profiteren van de zowel in kwantitatieirmkwalitatief opzicht prachtige en
unieke varende erfgoedcollectie en de waterlandschappen in,digos- en
cultuurlandschappen die Nederland rijk is.

De notitie begint met een beschouwing over het belang vam erateet daaruit
voortgekomen nautisch erfgoed in Nederlands verleden en waahigrgenwoordig nog
herinnert. Vervolgens wordt nagegaan wat de Modernisering vislodementenzorg
(MoMo) te bieden heeft voor het varend erfgoed als onderdeelesdiobiele Collectie
Nederland. Centraal in deze benadering staat de gedacluet datend en nautisch erfgoed
enerzijds en de monumentenzorg anderzijds veel aan elkaar kuweist@en. Deze notitie
beperkt zich niet tot het behoud van de objecten, maar zijyaes de ook vanuit MoMo
bepleite verschuiving van objectgerichtheid naar een beéidich richt op de omgeving als
geheel, terwijl behoud door conservering verbreed wordt naar behoudrdeidkeling,
hergebruik en het vertellen van doorlopende geschiedenissenaBegak blijkt bij uitstek
geschikt voor het integreren van het varend en nautiscbeerig de monumentenzorg. In het
tweede gedeelte van deze notitie passeert een zestetteovmorbeelden de revue. Het blijkt
dat de besproken gemeenten op zeer verschillende wijzeannitch erfgoed omgaan. Dit
leidt vaak nodeloos tot gemiste kansen ten aanzien van leetvan nautisch erfgoed.

Vervolgens worden theorie en praktijk in elkaar geschovegebatleidt tot een aantal
conclusies en aanbevelingen. Allereerst dient een eigigikkeld te worden op de
toegevoegde waarde van het varend en nautisch erfgoed veertietiwde
monumentenbeleid. Het mobiel erfgoed past goed binnen de uitgangspoote
gebiedsgerichte ontwikkeling en integrale erfgoedzorg, intiegran de monumentenzorg en
ruimtelijke ordening, de Belvederegedachte en Mooi NL.

Aanbevelingen van de FONV

Het beleid waaraan behoefte is moet zich richten op gel@edstg bescherming van
watergebonden erfgoedensembles, zoals pakhuizen, havens, kadesndrerfgoed.
Wettelijke bescherming is nuttig, nodig en mogelijk via de Monunmevee
(cultuurhistorische waardebeschrijving beschermde dorps- en statisgey, de
Natuurbeschermingswet (cultuurhistorische waardebeschrijving bezdde
landschapsgezichten), de Wet ruimtelijke ordening (opnemen vanaiaetfgoed in de
verplicht te stellen cultuurhistorische paragraaf bij bestengsplannen en overig juridisch
ruimtelijk instrumentarium), via de Monumentenverordening (aaigjals gemeentelijk of
provinciaal monument) en mogelijk als object of verzamelingde Wet tot Behoud van
Cultuurbezit. Een uitspraak over de cultuurhistorische waamledeaerzameling varend
erfgoed als geheel biedt bovendien mogelijkheden voor verdere tingsian de collectie en
publiekseducatie.



Om de cultuurhistorische waarde van het varend erfgoed t&ehepa de middelen voor
handen in de vorm van het Nationaal Register Mobiel Erfgeediet Waardestellend kader
mobiel erfgoetl De toegankelijkheid en bruikbaarheid van het NRME en tasrdéstellend
kader kunnen nog aanmerkelijk verbeterd worden. Daarbij is hetgmaam als het mobiel
erfgoed aangemerkt kan worden als collectie, als cultuurhishoriaardevolle verzameling.
Nader onderzoek moet uitwijzen of de Wet tot Behoud van Cultutitierioe
mogelijkheden biedt, of dat de gebiedsgerichte beschermiraprmame in de
cultuurhistorische paragraaf van bestemmingsplannen geformikeessorden als
‘bescherming van de collectie’. Een erkenning als colldxtidt toegang tot
subsidieregelingen ter verbetering van de noodzakelijke omgjwiéin de collectie.

Een Maatschappelijke Kosten en Baten Analyse (MKBA) dadsijdrage van historische
schepen aan dorps- en stadsontwikkeling geeft bestuurders inzighinvesteringen en in de
opbrengsten van voorzieningen voor historische schepen binnen dgk&téaethting. Het
is aan te bevelen om een MKBA te laten uitvoeren hagens voor historische schepen.

1 www.mobielecollectienederland.nNationaal Register Mobiel Erfgoed
2 Erfgoed dat beweegt! Waardering van de Mobielde€tie Nederland. Opgesteld door het Instituut €uie
Nederland en de Rijksdienst voor Archeologie, Qutandschap en Monumenten, 2006.




Inleiding

In 2009 wil Minister Plasterk van OCW de monumentenzorg modeenisklij wil een
koerswijziging aanbrengen naar gebiedsgerichte beschermingbesteenming van erfgoed.
Het belangrijkste doel is om het behoud en de ontwikkeling fgoexl te verbinden met de
vernieuwing waar de samenleving om vraagt. Economie, duurzaaertheatiale samenhang
spelen hierbij een rol. Dit project heet kortweg MoMo. Molsleen interactief proces,
waarbij deskundigen uit het monumentenveld uitgenodigd worden meakerdover de
gewenste modernisering van het monumentenstelsel. Op 27 no\&ifBdreeft Minister
Plasterk zijn visie op een gemoderniseerde monumentenzorg bgdaadkt. De visie is
beschreven in het document ‘Een lust, geen last. Visie Mis##ing Monumentenzorg'.

Eén van de werkgroepen die de minister in MoMo-verband had élgiestf in haar advies
aan dat de monumentenzorg graag meer voor het mobiel erfgogoenilmaar dat het lastig
is om te bepalen hoe dat het beste zou kunnen gebeuren.

De voor u liggende notitie ‘Een veilige haven voor varendoed’ is de reactie van de
Federatie Oud Nederlandse Vaartuigen (FONY) ‘Een lust, geen last. Visie Modernisering
Monumentenzorg’ en zij wil mogelijkheden aanwijzen waarmee valeumonumentenzorg
toch het nodige gedaan kan worden voor het mobiel erfgoed itgheteen en het varend en
nautisch erfgoetin het bijzonder.

De notitie is bedoeld als een handreiking voor de vorming vategisch beleid ten aanzien
van het varend en nautisch erfgoed. De vraag die hieraeéstaat is: op welke wijze kan het
monumentenbeleid beter ingezet worden voor de beschermingMdaderlands nautisch
erfgoed, zowel het varend erfgoed, als historische havekesdess? En omgekeerd is de vraag
hoe het cultuurhistorisch beleid op die manier beter kan prafitene de prachtige varende
erfgoedcollectie die Nederland rijk is.

Het artikel begint met een beschouwing over het belang veer wa het daaruit
voortgekomen nautisch erfgoed in Nederlands verleden en waahigggenwoordig nog
herinnert. Vervolgens wordt nagegaan wat de Modernisering vislodementenzorg
(MoMo) te bieden heeft voor het varend erfgoed als onderdeeleséobiele Collectie
Nederland. Centraal in deze benadering staat de gedaclet datend erfgoed enerzijds en
de monumentenzorg anderzijds veel aan elkaar kunnen hebben. Deedaperkt zich niet
tot het behoud van de objecten, maar zij kiest voor de ooktwdoMo bepleite verschuiving
van objectgerichtheid naar een beleid dat zich richt aprgeving als geheel, terwijl behoud
door conservering verbreed wordt naar behoud door ontwikkeling, hergebrbit vertellen
van doorlopende geschiedenissen. Deze aanpak blijkt bij uitsteRigevoor het integreren
van het varend erfgoed in de monumentenzorg. Vanuit dat peesfetiet logisch dat
datgene wat de FONV in deze notitie voorstelt op het snijighkan monumentenbeleid en
ruimtelijke ordening.

In het tweede gedeelte van deze notitie passeert eehcesteete voorbeelden de revue. In
deze voorbeelden wordt de rol besproken van het nautisch erfgoed dabesproken
plaatsen die allen een beschermd stads- of dorpsgezithtieij zal blijken dat met dit
varend erfgoed door de besproken gemeenten op zeer verschiligedeavdt omgegaan:
dat varieert van een voorbeeld waar de in deze notitie @staige aanpak al bijna praktijk is
tot een plaats waar, ondanks de historische entourage die hieiokijdaingt, nog niets
gebeurt met het varend- en nautisch erfgoed.

% De Stichting Federatie Oud Nederlandse Vaartuigeen samenwerkingsverband van 15 behoudsorgasisat
op het gebied van varend erfgoed.

“ Er wordt gesproken van nautisch erfgoed indierghat over het ensemble van varend erfgoed enatenda
samenhangende infrastructuur (historische wenaaeg havens et cetera).



Vervolgens worden de theorie en de praktijk in elkaar gesoheweal duidelijk worden dat
het instrument van bestemmingsplannen, bijvoorbeeld in beschdonue en stadgezichten,
goede kansen biedt om het nautisch erfgoed een betereiplaetsultuurhistorisch
erfgoedbeleid te geven en om op deze wijze de kansen diautisich erfgoed de
monumentenzorg biedt beter te benutten.



Waardevol varend erfgoed

Voorgeschiedenis

Door de eeuwen heen is de zorg voor erfgoed vooral een zaak tianligaen geweest. In
1961 kwam daar verandering in met de komst van de Monumentenhet en
Monumentenregister voor rijksmonumenten. De overheid ontwikkeldediila regelingen
voor het onderhoud van rijksmonumenten. Het grootste deel van deaijkisnenten komt in
aanmerking voor ondersteuning van onderhoud via een laagrentende tefigogle aftrek.
Monumenten vertellen het verhaal over het verleden inslaamg met de omgeving waarin
ze staan. De overheid heeft volgens de Monumentenwet 1988 inmi@@abeschermde
stads- en dorpsgezichten aangewezen, waarbinnen zorgvuldigaangegrdt met
cultuurhistorisch waardevolle en karakteristieke gebiedetrectsren. De bescherming van
waardevolle cultuurlandschappen wordt in het landelijk gebied vged®ncretiseerd in de in
1999 uitgebrachte nota Belvedere en in de Nota Ruimte 2004. De Nesicioebmingswet
1998 biedt de mogelijkheid beschermde landschapsgezichtea wipren. Het Nederlandse
cultuurlandschap en de historische kernen zijn van groot belaltgurhistorisch,
economisch en emotioneel. Die historische kernen vormen dexteobr veel beschermde
monumenten.

De Monumentenwet 1988 maakt een strikt onderscheid tussen onteer roerende zaken.
Alleen onroerende zaken kunnen aangewezen worden tot rijksmon@eementen en
provincies kunnen wel roerende zaken zoals bussen, vliegtuigematieven of schepen in
de gemeentelijke of provinciale Monumentenverordening opnemennEmzipende enkele
schepen met de status van ‘gemeentelijk monument’.

In 1999 kreeg de stichting Mobiele Collectie Nederland (MG subsidie van het
ministerie van OCW om een inventarisatie op te stellendeain Nederland aanwezige
historische transportmiddelen, alsmede van de knelpunten lbigheer ervan. Onder directe
verantwoordelijkheid van OCW is eind 2005 de inventarisatie voltewid het Nationaal
Register Mobiel Erfgoed (NRME), tot stand gekomen. Diisteg heeft tot doel inzicht te
verschaffen in kwantiteit en kwaliteit van het nationaabral erfgoed. Tevens heeft daartoe
het Instituut Collectie Nederland (ICN) het ‘Waardestellkader mobiel erfgoed’ opgesteld.

De Mobiele Collectie Nederland benoemt een gebrek aanlijgkbgden voor wettelijke
bescherming van mobiel erfgoed als een duidelijk knelpunt bj¢tetuden en onderhouden
van het mobiel erfgoed. In 2005 gaf de Staatssecretaris vauCedy van der Laan, aan
dat zij het voornemen had een beschermend beleid voor mobiel edjgoedtellen.
Uiteindelijk heeft dit binnen het ministerie van OCW géeioriteit gekregen en is er nog
geen dergelijk beleid geformuleerd. Het is nu de vraadaio de kans aangrijpt om de
bescherming van het varend erfgoed als integraal onderdedeweultuurhistorische waarde
van ons waterrijke Nederland te regelen.

MoMo — achtergronden en uitgangspunten

Cultuurnotitie ‘Kunst van leven’...

Het project MoMo is ingebed in de cultuurnotitie ‘Kunst van freveofdlijnen van
cultuurbeleid’ van Minister Plasterk. De cultuurnotitie biditerse aanknopingspunten voor

® De Stichting Mobiele Collectie Nederland is eemsawerkingsverband van musea en organisaties van
particuliere eigenaren op het gebied van mobigjoerd



behoud en ontwikkeling van het varend erfgoed. Ook voor het NatiReaggdter Mobiel
Erfgoed biedt deze notitie bruikbare aanknopingspunten.
De notitie start met een opsomming van argumenten om cultsubsidiéren:

1.

“In de eerste plaats is er het argument van het collegied. Een voorbeeld uit de
kunsten is een beeld in een park. ledereen kan ervagtgenmaar je kunt mensen
die er langs lopen niet elke keer vragen er iets voor téeehefdaaarom springt de
overheid bij.

In de tweede plaats is er het argument van externe effédtesea en theaters hebben
een positief effect op de horeca in een wijk of op winkelieeen gemeente. Ook
trots, internationale uitstraling en de bijdrage van cukureorzieningen aan het
toerisme zijn voor de overheid een reden om kunst te steunen.

In de derde plaats is er het argument van het merit gooavaatsan het gunstig
wordt geacht dat mensen er toegang toe krijgen. De meestermeanden het een
goed idee dat kinderen gestimuleerd worden om theater e teusezoeken of
serieuze boeken te lezen. Voor volwassenen bestaat rseki&agleaal van de
volksverheffing door kunst.

In de vierde plaats is er het conserveringsargument. Hetdabelang zijn om
vormen van kunst en erfgoed die wellicht nu niet erg in trj@kvoior toekomstige
generaties te bewaren.”

... en varend erfgoed

De analogie met de redenen waarom de overheid varend edgoédnnen en moeten
beschermen ligt voor de hand:

ad 1. Varend erfgoed ligt en vaart etdlectief goedn de openbare ruimte in havens en
waterwegen, waar iedereen ervan kan genieten.

ad 2. Varend erfgoed heeft alstern effeceen positieve uitstraling op gebieden met havens
en kades, draagt bij aan de identiteit van Nederland —r\afade en historische havens en
nautische evenementen hebben een grote aantrekkingskracht stemoemi recreanten.

ad 3. Varend erfgoed is atserit goodeen onderdeel van ons nationale erfgoed, waarbij het
nuttig is dat mensen de belangrijke rol kunnen ervaren vaarided als scheepsbouwland en
varende natie.

ad 4. Het is van belang varend erfgoedaeserverervoor huidige en toekomstige generaties,
vanwege de wereldwijd unieke cultuurhistorische verscheidenheidmnze vioot historische
schepen.

De veelal particuliere eigenaren van deze vloot zorgenggheniddelen voor het onderhoud
en de restauratie van deze historische schepen. Zij kunhtam eiet zelf zorgdragen voor
wettelijke bescherming en generieke ruimtelijke factieien zijn daarvoor afhankelijk van
de bescherming door de overheid.

Cultuurbeleid en Nationaal Register Mobiel Erfgoed

De notitie werkt het kabinetsbeleid op het gebied van cultitlangs vijf thema'’s,
waaronder het thema ‘Innovatie en e-Cultud&t kansen biedt voor het Nationaal Register
Mobiel Erfgoed (NRME). De notitie stelt dat cultuur eejltzige levert aan de innovatie in
Nederland. Digitalisering en medialisering vergroten dezigage. Digitalisering biedt
kansen op vernieuwende experimenten, ontsluiting van cultuur, vamgrah het
publieksbereik, op andere manieren gebruiken van culturele bronnen.

De notitie vindt daarbij wel dat in het ‘digitale domein’ldealiteit, betrouwbaarheid en
authenticiteit van publieke informatie en cultuur gegarandeeeten zijn. De Raad voor
Cultuur houdt een verkenning naar digitale vraagstukken, zoalsrsuateht, toegang en



beheer van digitale infrastructuur. Verder bepleit de notiser samenhang en minder
schotten tussen de verschillende sectoren.

Het Nationaal Register Mobiel Erfgoed, onderdeel van datstg Mobiele Collectie
Nederland (MCN), heeft de geregistreerde en de geinvesdades objecten digitaal ontsloten.
Beeldmateriaal is nog beperkt beschikbaar. Het recente onkesrodet Sociaal Cultureel
Planbureau (SCP) ‘Bezoek onze site; Over de digitalisednchet culturele aanbSdjeeft

aan dat de digitalisering van erfgoed de laatste jdirdni$ toegenomen, maar kwalitatief
nog sterk verbeterd kan worden. De digitale informatie kan batsloten worden d.m.v.
metadata, thesauri en zoekwijzers en kan beter toegardgetijkakt worden voor diverse
doelgroepen. Het onderzoek signaleert dat het kleinere ingeilivaak ontbreekt aan
voldoende expertise, menskracht en financiéle middelen. Daalvdseart het SCP dat de
overheid erfgoedbehouders stimuleert tot samenwerking en saigaativey om de
digitalisering van cultuurhistorisch erfgoed te verbetemrte waarborgen. De MCN zou de
toegankelijkheid en bruikbaarheid van het NRME kunnen verbetee¢behulp van de
Subsidieregeling digitaliseren met beleindien het mobiel erfgoed aan te merken is als een
collectie. Tot op heden bestaat die mogelijkheid voor het meligbed niet.

MoMo: nieuwe koers voor monumentenzorg

Uitgangspunt kabinet

Het kabinet wil denonumentenzorg moderniserenDaarbij is het uitgangspunt volgens de
cultuurnotitie: “De opgave voor de monumentenzorg is om de trotstoyetieden te
verbinden met de vernieuwing waar de samenleving om redeneccmonge,
duurzaamheid en sociale samenhang om vraagt.” (p. 19) Daarbigondig de minister de
stelling van het college van Rijksadviseurs: “Niets mooistkayort uit schaamte, en niets
nieuws komt voort uit behoudzucht.”

Koerswijziging op twee punten
De minister wil in de monumentenzorg een koerswijziging aanbrengaarvan de
hoofdlijnen zijn:

- Vanobjectgericht naar omgevingsgerichtomslag in denken. De directe omgeving
van een monument is sterk bepalend voor de manier waarop delustrische
kwaliteit tot zijn recht komt. Ook gebieden zelf bezittenwiahun ontstaan en
samenhang cultuurhistorische kwaliteiten. Het monumentenbeleichetee inspelen
op de kwaliteit van de omgeving. Hiertoe moet meer samerderggbracht worden
tussen de monumentenzorg en de ruimtelijke ordening.

Van conserverend naar ontwikkelend:cultuurhistorie als inspiratiebron. De
noodzaak van ‘behoud door ontwikkeling’ wordt al langer onderkend. Met het
Belvederebeleid is de aandacht voor het belang van cultuurbistate
besluitvorming over ruimtelijke ontwikkeling versterkt. Dezamadering moet meer
worden toegepast, ook door het professionele veld van de monumentagitorg

MoMo en vijf werkgroepen

De Minister heeft in het kader van MoMo vijf werkgroepen inglelsdie medio 2008 met
uitgewerkte ideeén zijn gekomen. De werkgroepen onderzochtedeveatslag van object-
naar gebiedsgericht denken betekent voor:

financiéle systemen;

6 SCP Jos de Haan, Renee Mast, Marleen VarekamanSeidanssen, Bezoek onze site; Over de digifaliser
van het culturele aanbod, december 2006.



bestuurlijke verdeling van verantwoordelijkheden;
begrip van het monument;

kwaliteit;

instrumentarium.

Vraagstukken binnen MoMo

Vier vraagstukken die door de Minister zijn benoemd zijn:
1. Beschermingsbeleid voor erfgoed van na 1940;
2. Bescherming van gebouwen van minder dan 50 jaar oud;
3. Integrale aanpak van ensembles van omgeving, bouwwerk, interieur
cultuurvoorwerpen;
4. Geintegreerde relatie van monument en ruimtelijke ordening.
Verdere vragen zijn:
Hoe kan herbestemming het beste mogelijk gemaakt worden?
Hoe kunnen nieuwe middelen als Investeringsbudget StedelijleGa&V)
en Investeringsbudget Landelijk Gebied (ILG) ingezet worden voegriake
bescherming van erfgoed, bijvoorbeeld ter ondersteuning van besiche
dorps-, stads- en landschapsgezichten?

Veranderende opvattingen over erfgoed

Opvattingen over erfgoed zijn aan het veranderen:

o Aandacht voor erfgoed wordt niet alleen meer gericht op gebouwarttesologie,
maar ook op mobiel, immaterieel en cultuurlandschappelijloedy

o Waardering richt zich niet alleen meer op conserverend behwat,ook op behoud
door ontwikkeling en het vertellen van doorlopende geschiedenissen;

o Maatschappelijk draagvlak moet niet alleen gecreéerd waaleninstandhouding,
maar ook voor herbestemming;

0 Bescherming van erfgoed moet niet alleen een taak varodementenwet zijn, maar
ook van wet- en regelgeving en financiering via ruimtelgkeening;

0 Monumentenzorg moet niet alleen aparte objecten bescherrmanmmoet integrale
zorg worden voor archeologie, cultuurlandschap en gebouwde omgevé#nals
geheel.

Maatschappelijk draagvlak belangrijk

Bij de modernisering van de monumentenzorg is het van belandee wat burgers van
erfgoed vinden, welk draagvlak monumentenbeleid heeft. Zo wordielgkiwat het
maatschappelijk belang van het behoud van erfgoed is.

Waarde van erfgoed
Het beschermde erfgoed moet niet alleen beschreven waortenmien van ouderdom, type,
aard, vorm, schoonheid, wetenschappelijke betekenis, matmidataillering, maar ook in
bredere zin:
Gedeelde sensaties, ervaringen en verhalen (geschiedesnss@arderingen);
Interieur en betekenisvolle roerende bestanddelen;
De ruimtelijke omgeving (klein, middel en groot);
De (geschiedenis van) publieke en private investeringen.

MoMo resultaten: Advies Werkgroep over Mobiel erfgo  ed

De werkgroep Kwaliteitszorg heeft in het eindrapport de volggadeage opgenomen over
het mobiel erfgoed:

$$



“De definitie van het begrip monument sluit met de formulelamgoerende zaken’
waardevol mobiel erfgoed uit van bescherming op basis véfodementenwet. Er is thans
geen ander instrumentarium beschikbaar om deze categorie monuteenten
beschermen. De vraag is gerechtvaardigd of ook deze categorienenten in het kader van
de erfgoedzorg beschermd dient te worden. En zo ja hoe en biedindenigntenwet hiertoe
mogelijkheden?

Met het begrip mobiel erfgoed worden in het algemeen zad@oeld als treinen, auto’s,
schepen enz. Tot op heden heeft vooral het particulier ieftedn initi€rende en belangrijke
rol gespeeld bij de bescherming van mobiel erfgoed. Zij hebbel deskundigheid om te
inventariseren, waarderen en selecteren. Via het paatimitiatief is destijds ook de
aandacht voor industrieel erfgoed tot stand gekomen. Er koner &drt moment dat je als
overheid wilt aangeven dat ‘mobiel erfgoed’ z6 belangrijk is Wederland dat je het wilt
behouden en beschermen. Inmiddels zijn industriéle complexéa mwnumentenlijst
geplaatst. Zo zou nu ook mobiel erfgoed op de monumentenlijst gé¢phaesien kunnen
worden. Het probleem bij mobiel erfgoed is dat de mogelijktatideschermde status
ontbreekt.

Vanuit het oogpunt van de huidige monumentenzorg betreedt je medaeebraing van
mobiel erfgoed een heel ander beroepsveld en een andere metdidel andere
uitgangspunten, andere problemen en andere vragen. Zo is redensgirde categorie
mobiel erfgoed heel gewoon terwijl dat in de gebouwde monumentemeasgfal ‘not done’
is. Mobiel erfgoed heeft uit de aard der zaak geetieetzet het kadaster en zwerft
bovendien over de hele wereld.

De [monumenten] sector is vooralsnog niet voldoende bekend met degereamobiel
erfgoed. Wat kan bijvoorbeeld nog als mobiel erfgoed beschouwdewdiEen schilderij?
Waar ligt de grens. De vraag is gerechtvaardigd of leesthg van mobiel erfgoed wel
effectief en afdoende geregeld kan worden in de Monumentenugsichen biedt de Wet
Behoud Cultuurbezit mogelijkheden om deze categorie monumertesdieermen. Het is
inmiddels duidelijk geworden dat mobiel erfgoed, zoals dat iléoleumentensector bekend
staat, niet tot het werkgebied van het Instituut Collectidéeland gerekend kan worden.

Conclusie en aanbeveling:

De formulering van de doelstelling van monumentenzorg rechtvadatitet ontbreken van
een wettelijke bescherming voor mobiel erfgoed op de agemi@atst wordt en dat we
daarover nadenken. De samenleving geeft aan dat mobieédréds beschermwaardig
cultuurbezit beschouwd wordt. Enerzijds is de werkgroep van menimgddeschermde
status voor mobiel erfgoed mogelijk zou moeten zijn. Anderzijdswij, gezien het
bovenstaande, binnen de context van MoMo niet in staat eehtgeyarstel te doen hoe dit
afdoende geregeld kan worden.

De werkgroep stelt daarom voor om de volgende aspecten nageteteoeken:

- Definieer de categorie mobiel erfgoed. Bepaal wat ondergheldgoed verstaan
wordt want een antieke brommer is iets anders dan een wooegidtg¢rgoederen).
Bepaal waar de monumentensector zich op wil richten.

Biedt de Wet Behoud Cultuurbezit mogelijkheden om mobiel erf¢wbeschermen?
Zo ja. Hoe kan dat geéffectueerd worden?”

De werkgroep Kwaliteitszorg geeft dus aan dat de monumentengegaor het mobiel
erfgoed wil helpen beschermen en behouden, maar dat zij nagnikant en klaar recept
kan aanbieden voor hoe dat het beste zou kunnen gebeuren. De FEDN\dgelijkheden
voor een handreiking. In het navolgende probeert deze notitie dieifkiogden verder uit te
werken.



MoMo en Mooi NL

De Minister stuurt aan op een link tussen MoMo en Mooi NLirpudelijk niveau betekent
dat: cultuurhistorie vervlechten met ruimtelijke ordening, culiisiorische paragraaf
opnemen in bestemmingsplannen, wederopbouwwijken, behoud door ontwikkeling,
ontspannen omgang tussen oud en nieuw, tussen maken en behoudenligreiekans

om het varend erfgoed een plaats te geven in de monumentenzorg.

MoMo en varend erfgoed

Nederland...

Het bekende gedicht ‘Herinnering aan Holland’ van Hendrik Manskieurt op
onnavolgbare wijze de identiteit van Nederland als Watdrla

“Herinnering aan Holland

Denkend aan Holland
zie ik brede rivieren
traag door oneindig

laagland gaan,
rijen ondenkbaar
ijle populieren
als hoge pluimen
aan den einder staan;
en in de geweldige
ruimte verzonken
de boerderijen
verspreid door het land,
boomgroepen, dorpen,
geknotte torens,
kerken en olmen
in een groots verband.
de lucht hangt er laag
en de zon wordt er langzaam
in grijze veelkleurige
dampen gesmoord,
en in alle gewesten
wordt de stem van het water
met zijn eeuwige rampen
gevreesd en gehoord.”

Hendrik Marsman, 1936

...Waterland

Van oudsher wordt Nederland gekenmerkt door water. Niet alleerbdede rivieren, maar
ook door oneindig veel kanalen, sloten, grachten, singels emniegrensd door de
Waddenzee en de Noordzee. De totale oppervlakte van Nederadth@or bijna een

" Hendrik Marsman (1899-1940) schreef in 1936 ditigggd dat één van de bekendste gedichten van Naderl
zou worden en in 1999 door het publiek verkozerdwer het Nederlandse ‘Gedicht van de eeuw’



vijffde deel uit wate. De zes waterrijkste provincies van ons land bestaan voorijége deel

tot bijna de helft uit water. Het land was vooral moemaddeiig of zanderig en vormde geen
geschikte ondergrond voor vervoer over land. Geen wonder dagfreey van goederen,
mensen en dieren eeuwenlang voornamelijk via deze watengewen

De ligging aan waterwegen bracht grote economische voordaee. ligging verklaart

tevens de groei en bloei van wereldhavens, als eerst diemsaterdam en vervolgens die van
Rotterdam. Het water heeft de rol en identiteit van Naddrgedurende de eeuwen als (koop-
)varende natie sterk bepaald.

Van waterland naar transportland

Nederland is wereldwijd befaamd om zijn hoogstaande technistleerising van
watersystemen, als land van het watermanagement. bbemé&et land en zijn inwoners
immers eeuwen tegen het water moeten beschermen. Daavaadstt water zoals gezegd
ook de bron van handel en economische voorspoed. In de loop van dgsteieeuw vond er
in toenemende mate schaalvergroting plaats van hetereover water, waardoor kleinere
havens en waterwegen in onbruik raakten. Bovendien werddarmnte positie van het
vervoer over water teruggedrongen door de opkomst van andere vervoensypoals het
transport per trein, (vracht-)auto en vliegtuig. Vandaadadgwordt echter nog steeds een
aanzienlijk deel van alle goederen vervoerd over het watgrogit het aandeel van de
binnenvaart als gevolg van de congestie op de weg.

Het water als ordenend principe

De structuur van rivieren, zee en regionale watersystémeih ook de vormgeving van veel
Nederlandse dorpen en steden bepaald. Veelal ontstonden dorpetegrnrendom een
haven, op een gunstige plek op een kruising van vaarwegewalttatwas de levensader
voor de aan- en afvoer van goederen en de bron van handel en echaarisg.
Nederlandse stadstypen hebben zich vaak ontwikkeld in redatie diverse waterstructuren
waaraan zij gelegen waren: zee, rivier, polder.

Met de groei van de dorpen en steden in Nederland ontstorzicbesteeds verder
vertakkend netwerk van natuurlijke en gegraven waterwegepebD@n steden werden met
elkaar verbonden via kanalen en trekvaarten, terwijl Heedand ontsloten werd door
wijken en sloten.

De historische ruimtelijke structuur van Nederland is dzmabld door het water.
Stedenbouw, landschapsarchitectuur en ruimtelijke inrichting wondeoge mate
gekenmerkt door de samenhang met het water en de kansen en hgelnedgg daarvan
uitgingen. Wanneer wij de bijzondere cultuurhistorische waardarcultuurlandschappen en
dorps- en stadsgezichten willen bewaren, maakt het daaern veel gevallen een
kenmerkend en onmisbaar onderdeel van uit.

Nederland scheepvaartland

Nederland heeft door zijn geografische structuur als watedarin fijnmazige
waterwegennet een veelzijdige en unieke vioot ontwikkeld. Voorasgkwater en elk type
vervoer ontwikkelden scheepsbouwers een eigen scheepstype. tlentghen scheepstypen
met vele ondersoorten ontstaan. Ook als scheepsbouwland bdeftawd een mondiale
reputatie opgebouwd.

Voor 1900 werden de meeste schepen in hout gebouwd, daarna im iizaale Van de
houten schepen is niet veel bewaard gebleven; van de igesalen schepen is nog een
klein gedeelte over. Dit gedeelte wordt voornamelijk door pdigien in stand gehouden,

8 Totale opperviakte: 41.528 kmz2, waarvan land: 3B8®2, en water: 7645 km?2



vaak door er een nieuwe functie aan te geven als charfgragon- of recreatieschigo
kreeg Nederland in de loop van de twintigste eeuw een unie&evan varend erfgoed, die
er in de eenentwintigste eeuw aanspraak op maakt (eenevgmatste ter wereld te zijn.
Deze historische vloot is in potentie een ‘unique selling pombiedt mogelijkheden voor
maatschappelijke, ruimtelijke, economische, cultureleeristisch-recreatieve benutting.

Schepen en ‘het verhaal’ van de gezichten

De grote en diverse vloot van zee- en binnenvaartschepdralsleélangrijkste
transportmiddel de economische groei, de industrialisatie éroge welvaartsgraad van
Nederland mogelijk gemaakt. In de vele Nederlandse havewsterwegen in dorpen, steden
en op het platteland wemelde het van de schepen en de loghighi

Het restant van de historische vloot van Nederland compleed®ijzondere
cultuurhistorische waarden van waterrijke cultuurlandschappeprgs- en stadsgezichten.
Zonder aandacht voor water en schepen komt ‘het verhaal’ datdonzsgezichten,
stadsgezichten en cultuurlandschappen kunnen vertellen niet gatedijn recht. De
combinatie van waterrijke dorps- en stadsgezichten en cultuurtapgsen met historische
schepen maakt ‘het verhaal’ van Nederland afleesbaar erfildaelee

Recente waterontwikkelingen

In de twintigste eeuw werden door de schaalvergroting in hetrtnansport de kleinere
waterwegen en binnenhavens steeds minder gebruikt, vele ragkiadelijk buiten functie
en verloederden. Water werd van een kans een probleemefaimti van de twintigste eeuw
begon het tij te keren. Door het veranderende klimaat steleghdefte aan waterberging, en
daarmee nam ook de aandacht voor een ecologisch beheer vesystateen toe. We zien nu
dat vanuit een ecologisch en cultuurhistorisch uitgangspuntla@eerin het landschap weer
worden hersteld. Ook zien we dat er hier en daar gewerklt \wan herbestemming van
havens en kades in dorpen en steden. Historische havens gkaldad- en losplaatsen
kunnen verwijzen naar de historische ruimtelijke structuur amuiee de beeldkwaliteit van
dorps- en stadskernen verbeteren en daarmee een vesigiogsijn voor wonen en werken.
De samenleving geeft met dit soort ontwikkelingen aan het varégoed meer en meer als
beschermwaardig cultuurbezit te beschouwen.



Conclusies door de FONV

De FONV concludeert met de MoMo-werkgroep Kwaliteitszorg davaetbelang is het
varend erfgoed (als deelverzameling van het mobiel erfgaeshed mogelijk mee te nemen
in de discussie rond MoMo, omdat het varend erfgoed zonder ekpltéd de hieronder
beschreven kansen voor een integrale erfgoedzorg minder goetdeatfgeheel niet kan
invullen.

Kansen voor integrale erfgoedzorg

De unieke Nederlandse varend erfgoed vloot kent geen wedtefipeleidsmatige
bescherming. Wel staat varend erfgoed als onderdeel vamohét| erfgoed in de
belangstelling. Het varend erfgoed biedt MoMo een aantal kanse
Varend erfgoed heeft veel ervaring met herbestemmingndaerfgoed wordt
behouden door er een nieuwe, actuele functie voor te vinden, haslsre, woon- of
recreatieschip.
Varend erfgoed biedt in het gebiedsgericht beleid de evidantaibing van de
ensemblewaarde van havens en kades, met name in bescherpsiecn
stadsgezichten, maar ook in waterrijke cultuurlandschappen.
‘Nederland — Waterland’ is voor Nederland het eerste theraaNederlandse
nominaties voor de UNESCO Lijst van het Werelderfgoed; dit éhgetdt voor zes
van de zeven Nederlandse Werelderfgited In deze zes gebouwen en landschappen
zien we de internationale erkenning voor de cultuurhistorische a&ardwater voor
Nederland verankerd. Maar Nederland beschermt zijn bijbeh®rardnd erfgoed
(nog) niet.
Varend erfgoed vertelt in z'n oorspronkelijke element de doorlopgesiehiedenis
van de wereldberoemde Nederlandse kennis en vaardigheden epibet\gan
watermanagement, scheepsbouw en handelsgeest.
Varend erfgoed onderstreept de unieke positie van Nederlaledwereld als varende
natie. Nergens ter wereld is kwantitatief en kwalitatmfeel varend erfgoed bewaard
gebleven als in Nederland, dankzij de mogelijkheid van herbesitgy van
voormalige bedrijfsschepen.
Het maatschappelijk draagvlak voor het behoud van varend erfgoeit mrarmate
de kwaliteit van het varend erfgoed toeneemt. Dit blijkt bijseetd uit de publieke
belangstelling voor nautische evenementen en voor havens voorskaistoschepen.
Varend erfgoed kan een van de sleutels zijn om, zoals istkti heeft aangegeven
graag te willen, cultuurhistorie te vervlechten met relije ordening (MoMo en
Mooi NL), bijvoorbeeld in historische dorps- en stadsgezichtaarmok in buiten
functie geraakte havengebieden en in waterrijke cultuurlandsamappe

$!



Wat leert de praktijk? Zes voorbeelden

Hoewel er zoals in het voorafgaande werd aangetoond belidamg weinig kader voor de
bescherming van het varend erfgoed is ontwikkeld, is memiaaatal gemeenten al sinds
kortere of langere tijd aan de slag gegaan om de cultuurBdtermogelijkheden van het
varend erfgoed in havens voor historische schepen en allesaratee te maken heeft te
benutten. Daaruit hebben wij zes voorbeelden geselecteeds dwmd waarvan we willen
laten zien tegen welke problemen men in de praktijk aaptlen hoe deze problemen
opgelost kunnen worden, respectievelijk hoe problemen dierzicktiverleden hebben
voorgedaan wellicht voorkomen hadden kunnen worden, en hoe zowalted werfgoed als
de betreffende gemeenten hierbij wel (hadden) kunnen varen.

Leiden

De haven voor historische schepean Leiden in het Kort Galgewater bij de
stadstimmerwerf is één van de oudste van Nederland.

Het idee van een haven voor historische schepen in het Gatgdawam in Leiden, zoals
ook in veel andere plaatsen, voort uit particulier initiatiefL982 organiseerde een aantal
leden van de Landelijke Vereniging tot Behoud van het Histoiedrijfsvaartuig (LVBHB)
tijdens de Leidse 3 oktoberfeesten een viootschouw. De betrgkképers woonden op en
werkten aan hun schepen in de omgeving en bij hen werd aadeste succesvolle
vlootschouw het idee geboren om enkele historische schepen perindresden te tonen in
een speciaal voor dit doel in te richten historische haven.

De gemeente ondersteunde de plannen en het voorstel voahti@gan een historische
haven werd door de gemeente bijvoorbeeld overgenomen in haar na@8daflLeiden de
moeite waard’) over toerisme. De Stichting Historischedtiahveiden werd in juli 1984
opgericht. Daarop kon de Leidse historische haven in het Kdge@ater nog datzelfde jaar
experimenteel geopend worden. Het slaan van meerpalen arhejens goed af te kunnen
meren (en ook weer gemakkelijk weg te kunnen varen), kongpaanding van de
procedure voor aanpassing van het bestemmingsplan, in 1990 pidetsvin het
desbetreffende bestemmingsplan is de haven, al is het dafeobis summier, opgenomen.

In 1982 was de binnenstad van Leiden overigens al aangewebssetiermd stadsgezicht,
maar er was in Leiden daarbij, zoals gebruikelijk daauathistorisch erfgoed in
bestemmingsplannen tot nu toe nog geen apart item is, gedachavoor het nautisch
erfgoed in de binnenstad.

De historische haven

Vanaf het begin was het doel van de Stichting HistorischerHasielen dat de schepen in
Leiden, die dus eigendom van particulieren waren en zijn, bewamrden worden.

De gemeente gaf om te beginnen experimenteel voor eerejganning af om een aantal
historische schepen in het Galgewater af te merenb&amaar tegen het plan van de zijde
van omwonenden verenigd in de buurtvereniging en van bedrij\dmbourt werd door de
gemeente ongegrond verklaard. Daarop evalueerde de gemdezxkpdranent, waarbij de
conclusie was dat het experiment geslaagd was en dat de éravediopgelost zouden
kunnen worden. Er volgde een positief advies voor het afgeveeerapermanente
vergunning voor 16 schepen — inclusief vergunning tot bewoning. jkeggjd werd bepaald

° De aanduiding ‘museumhaven’ wordt in die gevatiebruikt waar men ook zelf deze term als aanduiding
gebruikt. Voor het overige wordt de meer algemensthaven voor historische schepen’ gebruikt.



dat het bestemmingsplan wel herzien diende te worden, waakbie daarbij behorende
inspraakprocedure gevolgd moest worden. De gemeente stelatevierbland: “Aangezien
authentieke bedrijfsvaartuigen van historisch belang #jbeschikbaarstelling van
havenfaciliteiten een wezenlijke bijdrage aan het behondlaacultuurgoed.”

Toch was de zaak daarmee niet beslecht. Een van dedrdewavas in hoger beroep gegaan
tegen de afwijzing van de bezwaren door de gemeente. En imE28 e gemeentelijke
afwijzing van het protest door de Raad van State op proceduosléelp ongegrond

verklaard.

Hoewel de gemeente het plan voor de historische haven iarLdigs ondersteunde verliep
de totstandkoming ervan niet probleemloos. Hadden er zich de peest al de genoemde
juridische hobbels rond het project voorgedaan, ook in de praghijios het gemeentebeleid
voor de historische haven tekort. Aan de overzijde van dev@utede haven, waar een tijdje
een goed in het historisch beeld passend schip (naraehijkvad- en sontvaarder) had
gelegen, gaf de gemeente toestemming voor een ligplaateeoaeer onhistorische
brasserieboot en voor nog een paar andere schepen, die hetnedédhistorische haven
verstoorden. Bezwaarlijk was ook dat de gemeente aansluitingtaol eiste van de
liggers/bewoners, hetgeen met de destijds beschikbare wuhnmgelijkheden
belemmerend was voor het aan- en afvaren van de schepghdie gemeente de kade niet
autovrij wilde maken, waardoor het vrije zicht van het pubtiplde schepen belemmerd
werd. Verder waren er aanvankelijk 16 ligplaatsen, maarwrtnek van sommige schepen
en door de creatie van steigers werd er in de loomden yuimte ingeleverd waardoor er nog
maar 9 schepen zijn overgebleven. De verloren geganeerigsmiet gecompenseerd.

Het aldus ontstane aantal van 9 schepen is eigenlijeitégrom de haven voor historische
schepen goed te kunnen exploiteren en de stichting te kunnen kem@aardoor blijven de
activiteiten van de schippers, naast restauratie- en onderholidsamheden aan hun



schepen, beperkt tot het op korte termijn in stand houden van ele; vaor plannen op
langere termijn is geen tijd over.

Een ander probleem is dat de Stichting Historische Haveteh&jeen enkele stok achter de
deur heeft ten aanzien van liggers die hun restauratiesigtiptien niet nakomen, en zich
daarin ook door de gemeente niet gesteund voelt. Het gebrekesmsikracht betekent ook dat
de haven zich niet verder ontplooit.

Gemeente

Water en erfgoed spelen beide in het gemeentelijk bedgid_eiden een prominente rol.
Het Waterplan Leiden 2005-2015 bijvoorbeeld benadert de stad Wa@tuwater en neemt
zich in dat verband voor: “De geschiedenis van het water wprden aantal plaatsen
zichtbaar gemaakt met behulp van promotiemateriaal, dit dogagin de aantrekkelijkheid
van de Leidse binnenstad voor (water)toeristen.” Het belaidsgtlt vervolgens als
speerpunt: “Water beter zichtbaar en bereikbaar maken. Qpigerplaatsen is het water
vanaf de kant niet of nauwelijks zichtbaar en slecht opernbegankelijk, terwijl dit
ongewenst is. Hierdoor beleef je het water vanaf de kantaigksumeer.”

Omgekeerd wilde de Toekomstvisie Leiden 2030 (uit 2004, heirzi2d07) ook de
monumenten van de stad beter zichtbaar maken vanuit het Weerinnenstad deels vrij
maken van autoverkeer en het vervolmaken van de singelparkrodéd,wandelaars alle
ruimte krijgen. Dit versterkt het historische karakter darstagmaakt het aantrekkelijker
voor bezoekers en maakt de monumenten van de stad beter ziohtiolgameer vanaf het
water.”

Op het gebied van watertoerisme gold Leiden naar eigeezeaéggde jaarrekening van)
2007 “met het gemeentelijk stimuleringsbeleid voor watertoerials een ‘best practice’ voor
veel andere steden. Zo is op verzoek van o.m. Dordrecht echityen presentatie gegeven
van het watertoerismebeleid en deelgenomen aan ‘expeniggetoor ontwikkeling van
watertoerisme. (...) Leiden heeft met de Historische H&@&lgewater de eerste
museumhaven voor historische bedrijfsvaartuigen. Tijdens @eposyum voor

de uitbreiding van museumhavens is een presentatie verzorge eavadingen van Leiden
met de historische haven. (...) In 2007 bestond de trekvaartumsien Leiden en Haarlem
350 jaar. Met een evenement met schepen en koetsen langsedearode
Haarlemmertrekvaart, met Leiden als eindpunt, werd dihfidacht. Leiden heeft middels
een subsidie bijgedragen in de organisatie van het evenement.”

Oftewel: de historische haven en het varend erfgoed krijgda gemeentelijke stukken wel
degelijk aandacht. Toch blijft deze aandacht geisoleerdpmritiezij zich tot de sector
toerisme. In de ruimtelijke ordening en het monumentenbeleid hetgbeog geen plaats
verworven.

Het Bestemmingplan Binnenstad Il (2007) gaat over het gel@edn zich ook de
historische haven bevindt. Dit gebied is sinds 1991 aangewaézbrschermd stadsgezicht.
Dat aspect komt dus ook in het bestemmingsplan aan de orelebéleid is hier gericht op
het behouden en versterken van het historische karakter [\agid$e historische
binnenstad]. De aanwijzing van de binnenstad tot beschermd stimtiégamdersteunt dit
beleid.” De bescherming richt zich in Leiden volgens ditdrasingsplan onder meer op het
“patroon van straten en waterlopen”. Dat het water kortanvéé de beeldbepalende
elementen van de Leidse binnenstad vormt wordt ook in dit besteymptan onderkend.
Echter: er wordt geen enkele invulling gegeven aan de verdsoeisthe betekenis van dit
water. Over het gebied in de omgeving van de historischenhaordt nog gezegd:
“Belangrijke historische elementen in de wijk zijn de @@gwezige Morspoort aan het eind
van de Morsstraat en het gebouwencomplex van de Stadstimrerstesijn typische
trapgevel tegenover het Galgewater.” De haven en het dememde erfgoed worden dus
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niet genoemd. De bewoonde schepen worden wel genoemd onder hétdgaijeg
openbaar gebied, groen en water’: “Woonboten: In het water varodssibigel, het
Galgewater, de Oude Vest en de Herengracht liggen eeidallen woonboten. Krachtens
het gemeentelijke Ligplaatsenplan uit 2000 mogen de woonbotplaétse gehandhaafd
blijven”. Enig verband met het Leids erfgoed en de wijzero@dit op verschillende
beleidsterreinen wordt beschermd wordt hier dus niet gelegd.

“Voor beide genoemde vormen van toerisme [dagtoerismeatartaerisme] is de uitstraling
van de binnenstad van grote betekenis. De aantrekkelijkheiderabinnenstad wordt niet
alleen bepaald door de aanwezigheid van attracties ereeanegrd winkelaanbod en
horeca, maar zeker ook door de kwaliteit en uitstraling varebleuyvde omgeving. Het
monumentale karakter van de binnenstad biedt het juiste decor istetoée bewegen niet
alleen naar het museum of een andere attractie te gaanjuist ook tijd door te brengen in
winkels en bijvoorbeeld op een terras. Dit komt het functioneretie levendigheid van het
centrum ten goede.” Ook hier worden de mogelijkheden die een lawe historische
schepen en het daarin liggend varend erfgoed in toeristisathopeibben over het hoofd
gezien. Ook onder het kopje ‘culturele voorzieningen’: niets ovéagen en de schepen.

De Erfgoednota uit 2008 gaat het meest van alle stukken expl@etle cultuurhistorische
betekenis van het watererfgoed: “De cultuurhistorische identéaiLeiden wordt mede
bepaald door de ligging van de stad aan de rivier de Rijopdn en inmiddels gedempte
grachten, de stadswallen en parken en ook de watergebietimdgoederen in de omgeving.
De bescherming tegen het water staat hoog op de nationalteage) Door de interesse
voor het water staat ook het watererfgoed tegenwoordig voloplieldegstelling. Het
herstel van oude gedempte grachten of het weer aanbrengda wvade meandering in
gekanaliseerde beken blijkt in modern waterbeheer meer ereereeeéel alternatief te
worden.” Opmerkelijk is dat er op deze plek geen enkel vervandt gelegd tussen het
‘watererfgoed’ en de historische haven met het daarindgygarend erfgoed.

Deze verbazing geldt eens te meer als men vervolgeneti#allongen van het Leidse
erfgoedbeleid bestudeert:

-het optimaal benutten en beschermen van het culture¢hfibpan Leiden;

-het bevorderen van een optimale cultuurdeelname en cultuurbeleving;

-het ontwikkelen van een leefbare en duurzame stad in eemibghe randstedelijke
omgeving rekeninghoudend met de unieke historische waarde;

-de (door)ontwikkeling van de (o0.a. historische) identiteit vaidén t.b.v. het
cultuurtoerisme.

Toch noemt de Erfgoednota van 2008 vervolgens als een van deenemgy recente
gemeentelijke beleidsstukken met zoveel woorden de historissfed In samenhang met het
daarin liggende varend erfgoed, maar eigenlijk wordt hieemlleaar aangegeven wat de
gemeente er niet mee wil. De nota stelt onder deGegn roerende monumentemeiden
kent sinds 1984 de historische haven aan het Galgewaterr@aaktade historische haven
aan de Oude Vest / Oude Singel. De schepen in deze layeeen waardevol onderdeel
van het historische stadsgezicht. Net als tijdens het rsteln de Monumentennota 1991
zijn wij echter van mening dat bescherming van roeremaleumenten niet tot de taken en de
mogelijkheden van de gemeente behoort. Schepen, trams antdergelijke zijn uit de aard
der zaak roerend, waardoor bescherming en handhaving moeiRjlagsing op de
gemeentelijke monumentenlijst vinden wij een voor deze categdgeed onpraktisch en te
arbeidsintensief instrument. Net als bij roerende zaken hilslsgjen en meubels vormt
alleen het eventueel verwerven van het betreffende adgactitvoerbare vorm van
bescherming door de gemeente.”



Concluderend

Leiden is weliswaar vroeg en voortvarend begonnen met de apzeewn haven voor
historische schepen, maar lezend in de stukken van de gemreeegehoord de schippers van
de schepen in de haven ontstaat de indruk dat de aandacowelrde gemeente als van de
schippers voor het verder tot bloei brengen van hun haven voariduke schepen sterk is
afgenomen. De 9 overgebleven schippers hebben een ligplaajs met te weinig om,
vooral op de langere termijn, de historische haven verdentatkkeling te brengen.

De gemeente van haar kant heeft weliswaar veel aandachta@owater en voor haar
erfgoed en cultuurhistorie, maar heeft zo te zien onvoldoendeocoogle mogelijkheden die
de combinatie van deze twee zaken zou kunnen opleveren: hdiiphgt zicht op het water
open houden en vanaf het water de gebouwde monumenten goed in zighhbkéerder
meldt de Erfgoednota dan nog dat de historische haven en het esigoet daarin
belangrijk zijn voor het historische stadsgezicht, maadel@emeente het te lastig vindt om
hiervoor iets te doen. Daardoor mist de gemeente de kans ctefketensemble van een
haven voor historische schepen als een verbinding tussen betewdtet cultuurhistorisch
erfgoed verder tot ontwikkeling te brengen. Gezien de ambiigesit de verschillende
gemeentelijke notities en beleidsstukken naar voren komen zgurdats een logische stap
Zijn en gezien het feit dat gemeente en Stichting ialijkd harmonie met elkaar optrokken
was dat ook mogelijk geweest.

Ook in Leiden zou het opnemen van de historische haven medata&ezig varend erfgoed
in het beschermend bestemmingplan of een cultuurhistorischgrpaf in het
bestemmingsplan, zowel het cultuurhistorisch- als het watéthela de gemeente een
positieve impuls hebben kunnen geven, terwijl het verband tusgeriviee beleidsterreinen
juist door de historische haven en het varend erfgoed explkriatidtuurhistorische waarde
toe te kennen, versterkt had kunnen worden.

In dat geval waren de historische haven met de aanwezigjeefeen en de daarin liggende
schepen als waardevol cultuurhistorisch ensemble beschreveargdaningprocedure was
het project dan niet bijna noodlottig geworden, want de vaste@ure voor inspraak en
klachtenafhandeling bij de totstandkoming van bestemmingplannéinstiecturele houvast
voor de uitvoerders van het beleid. De gemeente had met batrugen beschermend
bestemmingplan ook duidelijker grenzen kunnen stellen bij hevafgvan vergunningen
zoals voor de brasserieboot, omdat immers een brasseriebnategg@iitmaakt van het
cultuurhistorisch beeldbepalend ensemble van een haven voor hist@tsepen. In plaats
daarvan hadden er daar meer ligplaatsen voor varend erfgoezghkwomen, zodat de
stichting minder exploitatie- en bemensingsproblemen had g@elticht had het
beschermend bestemmingplan ook argumenten geleverd om congpéngatken voor de
door de aanlegsteigers verloren gegane ligplaatsen. Bovendiglie jemeente als de
historische haven met het daarin liggende varend erfgosehitbeschermend
bestemmingsplan beschreven was, wel een stok achter deetdbentten aanzien van die
schippers die hun restauratieverplichtingen niet nakomen, los vaaateof de gemeente de
schepen had willen beschermen als gemeentelijke monumenten.

Kortom, de historische haven en het varend erfgoed in Leoleten veel baat kunnen
hebben bij opname in een beschermend bestemmingsplan bij tle¢imede stadsgezicht of
in een cultuurhistorische paragraaf of een cultuurhistorisebeedwaardering of in enig
ander instrument dat het nautische erfgoed in het watemnesteaaal via een ruimtelijke
ordeningsmaatregel met elkaar verbindt. Omgekeerd zou de gEenh@éden daardoor een
instrument krijgen aangereikt waarmee zij beter gebruik zoudtunraken van de
mogelijkheden van het aanwezige nautische erfgoed.



Zierikzee

In 1989 verkeerde de Oude Haven van Zierikzee in een wéanigsinte toestand. De laatste
van de woonarken die er tot de ergernis van veel omwonenderdsimggersnoodramp
hadden gelegen, was eindelijk verdwenen en verder was éeh &ale boel, die dichtgeslibd
was en bij laag water droogviel. De Oude Haven was eigendarde gemeente.

In 1989/1990 liet de gemeente een groot deel van het slib uivda heegbaggeren. En
intussen waren er plannen ontstaan om de Oude Haven in ta atht@useumhaven.
Daarvoor bracht de gemeente in 1991 een drijvende steigekele @erdere voorzieningen
aan, met een toegangsbrug vanaf de Oude Haven noordzijdeidbéngrmet historische
schepen was een taak van de Stichting Museumhaven Zierdenes snet de daaraan
verbonden vriendenvereniging. In 1992 werd de Museumhaven geopend.

Sinds 1991 is de binnenstad van Zierikzee bovendien een beschadsgkgtcht.

Museumhaven

In Zierikzee had een aantal enthousiastelingen uit de clvartdd aan het eind van de jaren
tachtig het initiatief opgevat om in de Oude Haven een musetentop te zetten. Dit leidde
in 1990 tot de oprichting van de Stichting Museumhaven Zierikzele &ereniging

Vrienden van de Museumhaven Zierikzee. Doel van de Stichtindewais) het inrichten en
beheren van de historische haven in Zierikzee als museuméavet behoud van
authentieke scheepstypes in het algemeen, met het apcemartuigen die traditioneel in het
Deltagebied van de provincie Zeeland voorkwamen. De Stichrantthaar doel te
verwezenlijken door de aankoop en restauratie van schepen; het \eede
ligplaatsaccommodatie in de museumhaven; het verzameatekenais en documentatie, het
geven van voorlichting en het bieden van de mogelijkheid tdidmethtigen van de schepen.
De Vriendenvereniging ondersteunde op haar beurt weer de Stibltived verwezenlijken
van deze doelstellingen.

Er moesten in de museumhaven natuurlijk historische schepemkbDa&r was een taak
voor de Stichting en de Vereniging gezamenlijk weggelegd.ddetwas om hoogaarzen,
botters en andere schepen die tot het erfgoed van het zuigwe&séhgebied gerekend
worden te werven en in de museumhaven een ligplaats hevén.

Gezien deze beoogde collectie en het feit dat dat vanwetgerleden van deze haven nogal
gevoelig lag, was bewoning van de schepen in Zierikzeedysnin de
beheersovereenkomst die gemeente en Stichting met elkaaeraistrd vastgelegd dat niet
iedere vorm van bewoning van de schepen werd uitgesloten (geemcht en museale
functie), dat de schepen geen overlast mochten veroorzakenevoonvebnenden, dat
werkzaamheden aan de schepen alleen van ambachtelijkm@eirten zijn en in relatie tot
de museumhaven moesten staan. Bij een eerste hoorzittingeopamnen klonken veel
kritische geluiden, maar in november 1991 keurde de gemeenterdatieersovereenkomst
goed en stelde zij een krediet vast voor het aanbrengen vanfrastructuur voor de eerste
fase van de opbouw van de museumhaven.

Nu de voorwaarden geschapen waren, was een grote vraag \@tchdimg: hoe organiseer
je een museumhaven? Vragen die verder beantwoord moestemwmmder wel of niet met
de schepen gevaren gaan worden? Zou de museumhaven ook eersfoumsliekmoeten
vervullen? Zouden er reparatiefaciliteiten in de haventemieomen? Hoeveel schepen
zouden er eigenlijk in de museumhaven een plaats moeten Rrifgemen er in de haven
ook ligplaatsen moeten komen voor overwinteraars en passdydan@este van deze vragen
zouden in de praktijk pas beantwoord worden en sommige oplosgiogéden bovendien in
de loop der tijd variéren.

De belangrijkste vraag was: hoe moest de haven aan de besobggpen komen en op welke
wijze moesten die schepen beheerd worden? De Stichting Museamit@os, nadat enkele



pogingen om schepen in de haven te krijgen mislukt waren, eooo@ossing waarvan het
Openluchtmuseum in Enkhuizen vanwege te hoge onderhoudskosten nifestepé zij
besloot om zelf schepen in eigendom te nemen, ze te restaerere in de haven te gaan
neerleggen.

De inrichting van de museumhaven begon met de bruikleen vaivegklipper uit het
Openluchtmuseum van Enkhuizen. Deze eersteling werd met sulasidimkele fondsen en
sponsoren gerestaureerd en het schip was in 1996 vaarklaaslgées/kreeg de stichting,
met de financiéle steun van een aantal fondsen en door sufpemkiiverse schepen in haar
bezit om te restaureren en in de haven te leggen. Maaurats¢ van varende monumenten is
een kostbare zaak en daar kwam de stichting door schadeagdesaok achter. Bovendien
blijft het daarbij niet: de schepen moeten ook daarna onderhouddanyen omdat er in
Zierikzee niet of nauwelijks mee gevaren werd, drukten de ondettusida extra zwaar op
het budget van de stichting. Intussen vormden de schepen dieheanzifiden van de jaren
negentig een ligplaats in de museumhaven van Zierikzee veveliswaar een toeristische
trekpleister, maar daar stonden voor de museumhaven geen ink¢ggsteover.

Zowel provincie als gemeente promootten in deze periode cultwaridiats belangrijk aspect
van het toeristisch-recreatief beleid. De Stichting Museuetinégt in dat verband in 1995
een haalbaarheidsanalyse uitvoeren naar de ontwikkeling madeeews kustvisserij-,
binnen- en beurtvaartmuseum annex een scheepsreparatistaemnateewerkplaats in relatie
tot de museumhaven. De toenmalige wethouder zag het toéristigeatieve en sociaal-
economische belang van de museumhaven en het varend erfgoeikdoid@é daarop in

het leven geroepen Stuurgroep Uitbreiding Museumhaven Zierilelee stet de resultaten
van het haalbaarheidsonderzoek in de hand een Bedrijfsplan MuseamZierikzee op. Dit
Bedrijfsplan behelsde niet alleen de verwerving, resti@ueatinstandhouding van 16
museale vaartuigen, maar het plan bepleitte ook om de nkbgelgn van de Oude Haven als
museumhaven beter te gaan benutten en deze voor het publiektdigiger te maken, om
een restauratiewerkplaats in te richten met een horagaugische souvenirshop, er zouden
in de museumhaven en de restauratiewerkplaats vrijwillgetimuleringsbanen onder
professionele aansturing ingezet gaan worden en er makst, hadt plan, een replica van een
typisch Zeeuws vaartuig gebouwd gaan worden. Gemeenteraad ercigrovaren
enthousiast. Eind 1996 gaf het college van B & W opdracht amarebitectenbureau tot de
ontwikkeling van een restauratieplan voor een houtloods als tiepana
restauratiewerkplaats.

Na de gemeentelijke herindeling, waarbij Zierikzee in 1997 werl van de gemeente
Schouwen-Duiveland trok de nieuwe wethouder de plannen nog een stapd@or met de
toevoeging van enkele culturele componenten. Er werd gezochtreaaogerschrijdende
samenwerking in het kader van de Euregio Scheldemond.dvaéle en het Ministerie van
Economische Zaken waren positief. Al deze support leverde ook voldbeadeiéle bodem
onder de projectplannen op. Maar toen puntje bij paaltje kwark deeaieuwe gemeenteraad
niet meer zo enthousiast over de aanpak en de werkwijzgev8tichting Museumhaven en
vreesde zij dat de stichting de exploitatie van de vernieumaseumhaven, met name
vanwege de hoge restauratie- en onderhoudskosten van de scheperratkaar zou
krijgen. Daarom wees de gemeente de plannen voor de ‘upgradit@®8 in hun totaliteit

af. In 1999 wees de gemeente een afgeslankt plan van dengtidhiseumhaven eveneens
af. Zo kwam de museumhaven in zwaar weer: ze had een samgen dat gerestaureerd en
onderhouden moest worden, maar daarvoor ontbrak het geld omdatahsijziag van de
plannen door de gemeente ook de financiéle bodem onder de plannési .vizev
verwijdering tussen de stichting en de gemeente waselrgampleet.



Met steun van de reeds gelegde contacten met het Bel@sbkeepvaartmuseum in Baasrode
(gemeente Dendermonde), de Stad Blankenberge en de EuregideSutrad, de stichting
Renesse en de provincie Zeeland wist de museumhaven uijkirdajinet dan ook met
moeite — het hoofd boven water te houden. De noodzaak van eemegigeatie- en
restauratiewerf was groot: hiermee zouden immers de onderhoudskastde schepen
aanzienlijk ingeperkt kunnen gaan worden. De stichting stelde daal®pkioriteit om het
werfplan alsnog te realiseren. En in 2002 werd in dit verlo@od de Stichting Renesse een
oude houtloods verkregen. Daarin moest de gewenste werf woraehisgard ten behoeve
van restauratie en onderhoud inclusief een mogelijkheid totHiaging van de
werkzaamheden door het publiek. Met behulp van de internatiomatiacten, de
Euregiogelden, subsidie van enkele fondsen en financiéle stewe\@ovincie werd de
houtloods gerestaureerd: in 2004 kon de ‘Stads- en Commerciewmitelfyeopend
worden.

Sinds de stichting de beschikking heeft over deze restaueatieparatiefaciliteit is het
onderhoud aan de schepen natuurlijk een stuk eenvoudiger en goedkeqrelege dat
gebeurt nu door de eigen vrijwilligers en bovendien brengen der&kigp de werf op
vrijwillige basis geld in het laatje. Toch was hed nog niet geleden. Want nog steeds had
de Stichting Museumhaven een exploitatietekort door de onderhoudskastde schepen.
Pas nadat de stichting in 2004 gedreigd had alle schepenmiisgeimhaven weg te halen en
ergens anders neer te leggen haalde de gemeente bakzagereen structurele
tegemoetkoming in de exploitatiekosten van de museumhaven toe.

Er liggen intussen trouwens ook enkele schepen van partauleide museumhaven,
waarvoor de stichting dus geen onderhoudskosten hoeft te makeneSimdet
stichtingsbestuur een aantal nieuwe gezichten zijn aangatligeen de kansen op
verbetering van de relatie met de gemeente toe te n&ediicht dat er nu dan met vereende



krachten verder kan worden gewerkt aan het uitbouwen van datgéee endanks alle
problemen in de loop der jaren in Zierikzee tot stand is gebrac

Gemeente

De relatie tussen gemeente en Stichting Museumhaven vadfiguidteen in twee periodes:
voor 1998 trokken stichting en gemeente Zierikzee samen op bgtrstand brengen en
verfraaien van de museumhaven en na de gemeentelijkelélerg die in 1997 van kracht
werd kwamen de nieuwe gemeente Schouwen-Duiveland en de stightexht tegenover
elkaar te staan. Inmiddels zijn ruim 10 jaar na de verteostweuk de scherpste kantjes
weggeslepen en probeert men weer tot een betere samemguerkomen.

Een citaat van de gemeente uit de eerste periode: “Intaiddée Oude Haven ‘gestoffeerd’
met een aantal historische schepen. Daarvoor is gegiere locatie denkbaar. Met beide
havenpoorten op de achtergrond is dit deel van de haven weer togiwacht en dat tot
genoegen van velen. Zo wordt duidelijk dat Zierikzee ook varendemrerian heeft.”
Hieruit spreekt de waardering voor de museumhaven en voor kigngfidie de haven
beheert en de erkenning van het fenomeen ‘varende monumenten’.

Deze positieve houding van gemeentezijde is terug te vindenpiamieen die voor 1998
ontwikkeld werden. Deze plannen van de gemeente en dergjiaidake de ‘upgrading’ van
de museumhaven hadden een integrale opzet: zij gingen uiendreaxe functie van dit stuk
Zierikzees erfgoed in recreatief-toeristische zin asistische trekpleister met de daaruit
voortvloeiende effecten op de plaatselijke economie, in albriaatschappelijke en
educatieve zin door vrijwilligers en werkzoekende jongerda ietten bij het onderhoud en
de restauratie van de schepen in de haven en op de dptéa rieerf en in culturele zin door
evenementen als openluchttoneel en exposities rond de havenjktegeiaken. Er was ook
op andere bestuurlijke niveaus (Provincie, Ministerie van Ecormbmigaken, Euregio) veel
waardering voor de plannen, waardoor de financiering rond ldakteen komen en zowel
het nieuwe beleid als de exploitatie van de schepen in devagate stichting mogelijk leken
te worden. Totdat het zover was, had de gemeente zicld ver&laard het tekort van de
stichting voor het onderhoud van de schepen bij te passen.zZep#anen waren
doorgegaan hadden Zierikzee en zijn bezoekers in vele ogzighprofiteerd van het in de
gemeente aanwezige nautische erfgoed en van het ensemttitevdemt met de ook voor het
overige monumentale omgeving van het centrum van ZierikotgeE de nieuwe gemeente
Schouwen-Duiveland had grote bezwaren tegen de wijze waa®@jrtiéng Museumhaven
de haven en het beheer van de schepen aanpakte. Met ndaiedagtde stichting de
schepen in eigendom had wees de gemeenteraad af, ongtatalitsico’s voor de
toekomstige exploitatie van het project met zich meebrddbk.het feit dat er naar de
mening van de gemeenteraad relatief weinig met de sclgeparen werd en dat er door het
bestuur te weinig ruimte werd geschapen voor de vrijwilligkon de gemeenteraad van
Schouwen-Duiveland niet waarderen.

Na deze afwijzing raakte de verhouding Stichting Museumhavemeegnte Schouwen-
Duiveland ernstig verstoord. De financiéle nood van de stichtingldwaort en de gemeente
bleek niet bereid daarin bij te springen. Pas nadaticgist in 2004 dreigde zijn schepen uit
de haven weg te halen kwam de gemeente met een strecubsidie voor de museumhaven
over de brug.

Het hoeft gezien het voorgaande niet te verwonderen dat deimiuzeen in de
beleidsstukken van de gemeente in de jaren vanaf 1998 slenl#ser ondergeschikte rol
speelt, terwijl toch het belang van Zierikzees histores¢goed voor de gemeente keer op
keer naar voren wordt gehaald. In het Meerjaren ontwikkedlagsstedelijke vernieuwing
2005-2009 wordt sterk de nadruk gelegd op de cultuurhistorische waeaniemet name
Zierikzee: “Het beleid is erop gericht om het historistddslijk karakter van de stad te



versterken. (...) Zierikzee is een plaats met geweldigiathistorisch potentieel dat op dit
moment onvoldoende wordt benut. (...) Ook door structurele ingrepen erllgfskwaliteit
en in de ruimtelijke omgeving kan een culturele kwalité&tssvorden gemaakt. Centraal in
deze kwaliteitsslag dient te staan de versterking vaamershang (door verbindingszones)
tussen de gebieden: Nieuwe Kerk, Nieuwe Haven, Havenfeie Haven. Door deze
kwaliteitsslag en door het benutten van de cultuurhistorie, wigdkZee zowel
aantrekkelijker voor de eigen bewoners om te wonen als vooedstém als verblijfplaats.”
En over de binnenstad van Zierikzee wordt in het ontwerp besteyaplan van 2007 onder
meer gesteld: “Het historische karakter van de binnenstaabr een hoeveelheid van
functies van essentieel belang en dient dan ook nadrukkebghermd en waar mogelijk
uitgebouwd en versterkt te worden.” Kortom: de gemeente heéfiog voor het belang van
het cultuurhistorische erfgoed voor de gemeente. Maar de museunaadtin deze
stukken niet afzonderlijk genoemd.

Toch verdween de haven uiteindelijk niet helemaal uit h&tnian de gemeentelijke
beleidsmakers. Zo krijgt de Oude Haven in het voorontwerp-bestegaplan ‘Bebouwde
kom Zierikzee’ van 2007 de bestemming van openluchtmuseum toegékadh het
beleidsplan musea 2007-2010 van de gemeente Schouwen-Duiveland wousedentmaven
besproken als een van de musea die de gemeente rijk d&zdinota blijkt overigens ook dat
de haven inderdaad een jaarlijks subsidie van de gemeentegintvarmee zal de (sinds
2004) jaarlijkse tegemoetkoming in de exploitatiekosten bedoeldziffe werkgroep die het
beleidsplan (2007-2010) opstelde had een van de bestuursleden viahtoheg itting.

Al met al toch een schrale oogst in een gemeente diesihikking heeft over een prachtige
museumhaven. Immers in het bestemmingsplan worden de aaedcahudirhistorische
waarde van de genoemde museumhaven niet nader omschretvda.rmaseumhaven wel
wordt genoemd in het gemeentelijke museumbeleidsplan karetigagvwieuws worden
genoemd.

Concluderend

Naast de ontwikkeling van de plannen voor de museumhaven wg&8d1nde binnenstad van
Zierikzee, waar zich ook de Oude Haven bevindt, zoals gezeggwezen als beschermd
stadsgezicht. Hierin wordt eens te meer het monumentalegogan het historisch centrum
van Zierikzee benadrukt: “Ter bescherming van het bovengenoentoliésials en ruimtelijke
karakter van het beschermd stadsgezicht is voor dit gelnedubbelbestemming
opgenomen.” Maar de Oude Haven wordt als zodanig noch in zijahigbeid als
museumhaven benoemd.

Hoewel de haven zich ook in dit gebied bevindt, gaat de ahhulade beschrijving hiervan
hoofdzakelijk naar de bebouwde omgeving. Uiteraard hangadit isamen met de wettelijke
focus van de beschermde dorps- en stadsgezichten op de gebouws@grag de daarin
voorkomende (Rijks-)monumenten.

Hoewel de gemeente positief begon met het project museumhavam er na de
gemeentelijke herindeling een enorme kink in de kabel toenrdeagge in feite haar handen
van de museumhaven aftrok. De oorzaak hiervan moet gezocht vimiktéiek van de zijde
van de gemeente op de aanpak en de werkwijze van het sttietatigur. Na een jarenlange
verwijdering tussen gemeente en stichting schijnen er,ggetuider andere de deelname van
een bestuurslid van de Stichting Museumhaven Zierikzedaarerkgroep Beleidsplan
Musea, intussen toch weer betere contacten te ontstaa@ doediat er een aantal nieuwe
gezichten in het stichtingsbestuur zijn gekomen.

Toch is het gegeven dat er ook in Zierikzee sprake is vahesemermd stadsgezicht een
kans voor de museumhaven om meer structureel in het gemeert@eel plek te krijgen.



Dat zou de bescherming van het Zierikzeese nautische erfgoedeaegroter continuiteit
hebben gegeven. Als de museumhaven en het daarin liggende vafgoed meteen in
1991 al deel had uitgemaakt van de cultuurhistorische paragrabgédobermend
bestemmingsplan of welke andere ruimtelijke cultuurhistoribelsehermingsmaatregel dan
ook, dan hadden de gemeente en de Stichting Museumhaven humgedenrdiblemen
anders moeten oplossen dan zoals het nu gegaan is. Erzalb mijinder met overleving had
hoeven bezighouden, had de Stichting Museumhaven zich sterkepopilkeling van het
nautische erfgoed kunnen richten.



Heusden

Een gemeente waar nog alles te winnen valt voor het varfgud is Heusden. De Vesting
Heusden is sinds 1972 een beschermd dorpsgezicht. Het monumestaigplaatsje dat
helemaal gerestaureerd is, maakt deel uit van de HollANdserlinie en ligt aan de Bergse
Maas.

Gemeente

Het Beleids- en actieplan recreatie en toerisme 2004 —\20168e gemeente Heusden dateert
uit 2004. De doelstelling die in dit plan wordt gesteld is ‘eecreatieve ontwikkeling van de
Vesting Heusden waarbij de leefbaarheid en de cultuurhisheribelevings-)waarde van de
vesting worden gegarandeerd en verder worden vergroot. (...) 8imyéleusden vormt met
zijn vestingwerken, molens, oude havenfront, stratenpatrooarevezige bebouwing een
cultuurhistorische en monumentale parel van landelijk nivdaezé beschrijving roept enige
verwachting op ten aanzien van het nautisch erfgoed.

Vervolgens legt de nota op basis van de genoemde doelsteliageigende accenten:
“Voor de Vesting Heusden zijn de ontwikkelingen met nameclgedp kwaliteit van de
voorzieningen voor inwoners en bezoekers. Cultuurtoerisme wordtderd, gekoppeld aan
een vriendelijk ontmoedigingsbeleid voor andere bezoekers. dvakniigt op kleinschalige
bezienswaardigheden, verblijfsaccommodaties en evenementeidi@pran bezoek wordt
nagestreefd: van weekend naar doordeweeks en van hoogseizoagseizoen. Dit valt
bijvoorbeeld te bewerkstelligen door een positieve houding vaerdeente bij particulier
initiatief tot realisatie van ‘elkweervoorzieningen’, stilering van de ontwikkeling van een
aantrekkelijk doordeweeks arrangementenaanbod en nadrukkelijke prgarotiet aanbod
in het laagseizoen.(..\Jerdere ontwikkeling van de toervaart op de (Bergsche) Maadtw
binnen de bestaande kaders in principe positief ervaren. Hekadeals één van de poorten
worden gezien naar een uitgebreid netwerk van vaarwedéwooird-Brabant en Vlaanderen.”
Hoewel de mogelijkheden in Heusden legio zijn om het vaeeiged en het ‘oude
havenfront’ binnen de hier geschetste kaders een rol tespéden in het zo sterk
geambieerde cultuurtoerisme, wordt dit aspect geheel ovhpbft gezien.

De gemeentelijke Kadernota Cultuur uit 2007 karakteriseert dawsd volgt: “Sporen van
deze rijke geschiedenis zijn op alle fronten zichtbaahemlogische vondsten, boerderijen,
kerken, kloosters, molens, vestingmuren, maar vooral ook immgsdhap zijn sporen
aanwezig die verwijzen naar een veelomvattend verlédkns vooral het natuurelement
water dat haar sporen heeft nagelaten. Het gebied nietait van de Hollandse
Waterlinie en werd eeuwenlang geteisterd door overstromingdasgmee gepaard gaande
rampen.” En vervolgens stelt de nota vast: “Het in grotelg@oorhanden zijnde culturele
erfgoed stelt ons in staat om Heusden niet alleen als ggeemeente maar ook als culturele
gemeente op de kaart te zetten. De overdracht en promatiarhimoeten vorm en inhoud
krijgen.

Gelet op de lange historie van onze gemeente bezittesewijijke schakering aan cultureel
erfgoed: maalwerken, stuwen, zaagtandverkaveling, griemdereenten, wielen, dijken;
maar een belangrijk potentieel wordt gevormd door een hoge dithtiie monumenten in
de vorm van gebouwen, o.a. boerderijen, molens, kerken etandést bekende culturele
erfgoed is natuurlijk de vesting Heusden.

Veel van ons culturele erfgoed is nog niet of nog in onvoldoendeimstielling gebracht.
Wel heeft in 2006 een inventarisatie plaatsgevonden ovendraimentenbeleid in onze
Gemeente. Kern van deze inventarisatie was dat het vigelelald als te mager ervaren
werd; er wordt niet actief met onze monumenten omgegaararideaigheid van de vele



monumenten — inclusief de vesting als monument — is een kerréitwadih onze gemeente
en verdient derhalve een meer strategische benadering.”

Grote afwezige in dit alles is de verbinding tussen hetiaét erfgoed en het water: het
varend erfgoed. En hoewel de gemeente in ruimtelijk opzidbtrmegelijkheden heeft om
een haven voor historische schepen in de vesting te herligijgen de (toeristische)
activiteiten en plannen rond het water beperkt tot de faedghavens.

Ook al spraken het beleidsplan toerisme en recreatie ultuurnota van de gemeente zich
duidelijk uit voor meer aandacht voor de cultuurhistorie, in decgturvisie die in 2008 het
licht zag, wordt dit niet als beleidsterrein aangemerkreyade gemeente ambities heeft. Het
is dan ook niet verwonderlijk dat dit document verder geheebijagaat aan de
mogelijkheden die het varend erfgoed aan het cultuurhistdseseld van de vesting zou
kunnen toevoegen. Daar de structuurvisie vooral ook een documentisidap de

ruimtelijke ambities van de gemeente richt, had het vaeeigded samen met een haven voor
historische schepen en eventuele andere daaraan gekoppelde prejec, demonstraties
van oude ambachten, educatieve activiteiten) juist eendrgkee rol kunnen spelen in het
verbinden van economische en cultuurhistorische ambities.

Concluderend

De conclusie ten aanzien van Heusden moet dan ook luiden lniat een uitgelezen kans
gemist is om de rol van het varend erfgoed in de gesciigedan deze vestingstad in het
grote rivierengebied naar voren te halen. Dit is jamvoer zowel de bewoners en de
toeristen als voor het varend erfgoed.

Als havens voor historische schepen in combinatie met varégoed een aandachtspunt in
een beschermend bestemmingsplan van beschermde dorps- gaztéasn of in de
cultuurhistorische paragraaf van bestemmingsplannen zouderewigegt, was deze
mogelijkheid al bij de aanwijzing van de vesting onder de admdan de gemeente
gekomen. Op die manier had de aanwijzing ook het startpunt kunmaervean de
integratie van het varend erfgoed met alle eventueel dagekappelde projecten, objecten
en evenementen in het erfgoedbeleid van de gemeente Heusden

Den Helder

Het voormalige werfcomplex van de Oude Rijkswerf Willemsoorden Helder beslaat,
naast de grachten en het overige water, 40 hectareahéstait monumentale bebouwing en
dokken. Van 1827 tot 1993 was het de belangrijkste reparatiting van 's lands
marinevloot. Willemsoord was primair een reparatiewerf, rnairwerd er op beperkte
schaal nieuw gebouwd, waaronder diverse sleepboten en lichtschepe

In 1995 droeg de Koninklijke Marine de helft van het complex osarde gemeente Den
Helder, later volgde de rest. De gemeente saneerdetesth tsloopte een deel van de
gebouwen en restaureerde wat overbleef. In 2004 opende de StichtitiscNe Monumenten
Den Helder officieel haar museumhaven op het Rijkswenitexn



Sinds 1997 heeft het complex de status van Rijksmonument. In dec2dd@ewerd de
Stelling Den Helder, waar de Rijkswerf ook onderdeel van akin@aangewezen als
beschermd stadsgezicht.

De museumhaven

In Den Helder is één stichting al meer dan 15 jaarfdmtigokken bij het behoud van het
Helders nautisch erfgoed en de opzet en het beheer van demiaven. Toch is de
museumhaven pas in 2004 officieel geopend.

De Stichting Nautische Monumenten Den Helder is op 21 juni 199iopgdoor een aantal
inwoners van Den Helder die door de gemeente aangezochtzierea gaan bezighouden
met de oprichting van een museumhaven in het water bij de Rijkdvet toekennen van
ligplaatsen aan varende monumenten, het beheer van wadfenlien het opzetten van
onderhouds- en reparatiefaciliteiten voor nautische monumentennmmuseumhaven.
Daarnaast vervult de stichting een codrdinerende rol bij aghtimg en de exploitatie van
Museumhaven Willemsoord op het complex van de Oude Rijkswigridg¢oord.

Sinds haar oprichting is de Stichting Nautische Monumenten aslaglgegaan om schepen
te zoeken en te restaureren die in de museumhaven zouden kggaanHiet aantal schepen
is in de loop der jaren uitgegroeid tot zo’n 30. Een aantatieaa schepen werd en wordt
beheerd door zelfstandige stichtingen, die weer zijn aangadijtde Stichting Nautische
Monumenten, andere schepen zijn eigendom van individuele partculdoor het werk aan
de schepen beschikte de stichting vanaf 1995 over een hoek Riksieerf waar de
gemeente een ‘nautisch kwartier’ wilde laten ontstaarstidbting richtte in de verlaten
gebouwen werkplaatsen in en vrijwilligers gingen er aan dersét de restauratie van de
schepen.

De Stichting Nautische Monumenten huurt sinds 2002 officieel Gebouwa#in zijn
ondergebracht 't Schipperscafé, de kantoren van de havenmedesé&chting Nautische
Monumenten zelf en de andere aangesloten stichtingen en verenjgiageilet- en
wasruimtes, een invalidentoilet en voorts werkplaatsen dagrpsntes. De Stichting
Nautische Monumenten beschikt sinds 2003 bovendien over de voormalige
sluisdeurenhelling, waar schepen ter restauratie op het geag¢ kunnen worden. Sinds eind
2008 is deze helling met een sleepcapaciteit tot 60 torogkgerationeel.

In april 2004 is de museumhaven, die al sinds 1995 door de stichtedpruik was, officieel
geopend. Tegelijkertijd opende naast de museumhaven het reddsegsn Dorus Rijkers de
poorten. Voorts is in de directe omgeving het MarinemuseunstggeHet aangrenzende
reddingsmuseum heeft enkele historische reddingsboten voor de deur, ligaardoor de
historisch-nautische hoek van de Rijkswerf extra allure kiljgh behoeve van de praktische
exploitatie van de museumhaven werd in 2003 de Stichting Museumbgericht, die zich
vooral bezighoudt met de uitvoerende zaken rond de werf: het ruanate werkplaatsen,
het Schipperscafé en allerlei praktische zaken rond de reesen die de Stichting
Nautische Monumenten organiseert. Inmiddels valt deze stichimmgeen belangrijk deel
samen met de Stichting Nautische Monumenten. Op en rond d&@ischepen en de haven
Zijn circa 100 vrijwilligers actief. Zij verrichten reatratiewerkzaamheden aan de schepen,
houden het Schipperscafé draaiende, worden ingezet bij everanearttouden de schepen
in de vaart.

Historische schepen kunnen in de museumhaven Willemsoor@ypkats krijgen als ze niet
jonger zijn dan 50 jaar, als de eigenaren lid zijn vankedoudorganisatie en het schip
hebben ingeschreven in het Register Varende Monumenten legt absartuig een relatie met
de Kop van Noord-Holland heeft. Ook moet de eigenaar bereidicfjraan te sluiten bij de
Stichting Nautische Monumenten Den Helder en een restaqlaatikunnen overleggen. Veel
van de schepen die in de museumhaven van Den Helder huntigpédden gekozen, maken



dagtochten met betalende passagiers en nemen elders neNeédel aan evenementen en
wedstrijden voor varende monumenten.

In de werkplaatsen bij de museumhaven is intussen veel kennideokestauratie van
klassieke schepen opgebouwd. Vanwege de grootschalige voorziediegegmu eenmaal op
de Rijkswerf aanwezig waren is het mogelijk om hielepem te restaureren en te verbouwen
die bij andere museumwerven niet makkelijk terecht kunnen zoatslttaimingsbrik
Morgenster en de schoenerbrik Tres Hombres. Een van de wearsde $tichting Nautische
Monumenten is om op de werf continu een groot schip, zoalsiedjammer, in restauratie
of onderhoud te hebben.

Rond het jaar 2000 richtte de gemeente voor het beheer en deatiepl@in het enorme
Rijkswerfcomplex de BV Willemsoord op. Toen de Stichting Nalie Monumenten
vervolgens in 2002 officieel de beschikking over gebouw 73 kreegtmipdaarvoor huur
aan deze BV gaan betalen. Maar er werd afgesproken datente deze huur in de vorm
van een subsidie aan de Stichting Nautische Monumenten zorekkest Hiervan kwam
echter niets terecht, zodat de Stichting Nautische Monumenteumudaiet kon voldoen.
Deze gang van zaken leidde tot verschillende botsingen tussgimgten gemeente.
Tegelijkertijd probeerde de gemeente het Rijkswerfcompleartivtikkeling te brengen,
onder meer door de ontwikkelingsmaatschappij Libema plannen rieolatieikkelen voor

een nautisch attractiepark Cape Holland. Deze planneunktgslna enkele jaren als gevolg
van onvoldoende bezoekers. Toen het Cape Hollandproject in de oorsipkeniaim was
afgeblazen en de Rijkswerf ook op andere punten met tegen&mmpen had, probeerde de
terreinexploitant BV Willemsoord meer greep te krijgerdegnuseumhaven via een nieuwe
beheersstichting voor de museumhaven, waarin zowel de B¢ &sating Nautische
Monumenten gelijkelijk vertegenwoordigd zouden zijn. Door hierge e gaan doen konden
de huur- en subsidiéringsperikelen van de Stichting Nautische Maoemgrotendeels
worden opgelost.

Hoewel de concurrentie tussen de verschillende havens vooidukschepen bij het
aantrekken van schepen steeds verder is toegenomen en orefajikeange lobby van de
Stichting Nautische Monumenten duurde het, mede als gevoldevapanningen rond de BV
Willemsoord, tot 2006 voordat de gemeenteraad van Den Heldéenode in een aanpassing
van de havenverordening waardoor historische schepen eerligpddiats in de
museumhaven kregen. In het verlengde hiervan werd dezengegek toepasselijk voor de
schepen van de bruine vioot die overwinteren aan de overkadeddaneerkade. Bovendien
gaf de gemeente de Stichting Nautische Monumenten datrdiideen financiéle
handreiking bij de exploitatie van de haven en stelde ze a#ijkse bijdrage beschikbaar ten
behoeve van de restauratie van schepen in de museumhavers @aalmee niet alles
ineens koek en ei. Zo is het dok waar de Stichting Nautische Martammogelijkheden ziet
om onderhoud en restauratiewerk aan grote windjammers ten@agiaarmee het
totaalbeeld van de Rijkswerf een extra maritiem-monumediaiensie te verschaffen,
ingericht als passantenhaven voor moderne jachten.

De gemeente

Het heeft lang geduurd voordat Den Helder een echte museumhaggntoewel de

Stichting Nautische Monumenten in 1991 is opgericht duurde h29@dt voordat er

werkelijk een museumhaven geopend werd. Dit kwam voor eengoighadeel doordat de
Rijkswerf in 1995 eerst door de gemeente gerestaureergehgesaneerd moest worden; het
laatste gerestaureerde gebouw werd in 2004 opgeleverd. Zaatsohibleek was de

Stichting Nautische Monumenten voor 2004 wel al actief op hetemein.

De gemeente is al een aantal jaren op zoek naar @erbaster om dit enorme complex een
zinvolle plaats en functie voor Den Helder te geven. Higraten vele factoren en belangen



een rol. Het streven van de gemeente is (geweest) agariotorm van publiek-private
samenwerking te komen. Maar zij is daarin tot nu toe niegelgkkig gebleken.

In 2002 gaf de gemeente Neta Cultuurhistorische waardenuit. Daaruit blijkt dat de
gemeente rond haar erfgoed in het algemeen een grootscHheidsplan van stedelijke
herinrichting probeerde uit te (laten) voeren, waarin regéjmaerd verwezen naar de rol
van het water voor de stad. Doel was om het Rijkswerfcomplaxmtelijke zin bij de stad
te betrekken. Dit moest onder andere gebeuren door er woongetgianieéren en er ruimte
te scheppen voor recreatie en evenementen. De gemeemtiglifk€ultuurhistorische
waarden bevatte een aparte paragraaf ‘beschermingctaithonumenten’. Hierin werd
gewag gemaakt van het beleidsvoornemen de nautische monumetegnrbinding met de
stad te beschermen, gezien de historische band van Deer Idedt het water en de
scheepvaart. De bescherming wilde de gemeente reals@oen
1. het creéren van ligplaatsen en goede afmeermogelijkhedeet Banteren van
aantrekkelijke haventarieven;
2. het bieden van restauratiefaciliteiten (tegen betaling) ngpassende plek in het
stadsbeeld;
3. het creéren van een museumhaven speciaal voor de histoakelpers,
4. het opnemen van een praktische regeling in de monumentenvengytiemi
ondersteuning van de bescherming.
De bedoelde museumhaven kwam er zoals hiervoor al bleeR@04inderdaad, evenals de
restauratiefaciliteiten. De aantrekkelijke haventarievarblen tot 2006 op zich laten wachten.
Het vierde voornemen, tot praktische ondersteuning van de bescbezou al in een eerder
stadium geleid kunnen hebben tot de restauratiesubsidieshteguesdn de museumhaven die
sinds 2007 dan toch worden verleend.
In deCultuurnota 2005-2008werd uitgebreid gesproken over het maritiem verleden van De
Helder als authentiek decor van de stad en Den Heldérlveschreven als ‘historische
waterstad’. Er was in deze nota weliswaar steeds sprakPesmHelder als havenstad, de
Rijkswerf werd genoemd als rijksmonument, het Dorus Rijkersemm werd genoemd
omdat het als enige Helderse museum gemeentelijke subsédierhaar het varend erfgoed
in de gemeente werd niet met name genoemd. De gemeditedg nota aan de
erfgoededucatie in nauwere samenwerking met historische viegamge willen organiseren
om de geschiedenis van de stad en zijn buitengebieden zictghmaken. De rol van de
gemeente hierbij moest volgens de nota initiérend en &eilit zijn. Als één van de
bedoelde verenigingen wordt wel de Stichting Nautische Monumeateremd. Verder was
een voornemen om gebruik te maken van de bestaande kennisrodera@nwezigheid van
erfgoed bij de stadspromotie van Den Helder. Hoe de gemeemten ander verder concreet
wilde invullen komt niet uit de nota naar voren. In de cultuurb&gyatoor 2005 treft men
geen afzonderlijke post ‘erfgoed’, laat staan een post ‘vadgded’ aan.

In 2007 stelde de gemeente &trategische visie 2020p. Op diverse plaatsen is hierin
sprake van het nautisch erfgoed. In dit verband worden aks aftohcties met landelijke
bekendheid genoemd “Fort Kijkduin, de Nollen, Het Reddingsmuseum Rijkess en het
Marinemuseum en evenementen als de Vlootdagen. (...) Ook op hed gebi maritiem
historisch erfgoed heeft Den Helder veel te bieden, zoal®daii®, het Lichtschip Texel en
de Schorpioen. De gerestaureerde Oude Rijkswerf Willemsoord wendttr ontwikkeld tot
een aantrekkelijk, open, levendig stadsdeel grenzend a&tdusthart. (...)

Ook op het gebied van infrastructuur heeft Den Helder een djatatdere kwaliteiten. Het
meest in het oog springend is de haven met open verbindingewdten echte zeehaven dus
met potentie voor economische versterking van de stad op het gahieffshore,



watergerelateerde bedrijvigheid en bijvoorbeeld duurzame enBragenaast is de haven een
boeiende plek om te bezoeken waar altijd activiteit is.”

Doel 4 van de uitwerking van de strategische visie luidt dBmefisme en recreatie worden
geprofessionaliseerd, gebaseerd op enerzijds de ruste rimmatuur in Den Helder en
anderzijds op het in de gemeeatmwezige (maritiem) cultuurhistorisch erfgo&
kwaliteitsslag beoogt hogere bestedingen in deze economisahre’ pijl

In deze teksten figureert het nautisch en varend erfgoeddusen dan als een aantrekkelijk
aspect voor het wonen en het toerisme van Den Helder,eana@arden hier geen concrete
beleidsconsequenties aan verbonden.

De Toerisme- en recreatienota van 2008preekt over een drietal profielen van Den Helder:
Eén van deze profielen (‘Spannend Den Helder’) leunt onder medetawrspronkelijke en
authentieke decor van Den Helder als stad met een naetisaituurhistorisch verleden.
“De toeristische dienstverlening sluit aan bij het authkatl@rakter van de stad en haar
bevolking. Deze is daarom gericht op het (cultuur)historisifoed, outdooractiviteiten en
sportieve evenementen” aldus de nota. Maar over het nautigce@nvordt, behalve in de
vorm van een ‘Tall Ship Race’-evenement, in de voorbeeldémgeiept. Profiel twee,
‘Maritiem Den Helder’, noemt “de aantrekkelijke omgevingt meerzijds de industriéle
uitstraling van havenbedrijvigheid en anderzijds de schoonheidgreatschalige
monumentale complexen (Willemsoord) en historische schepen (kihs&en)”, maar men
richt zich vervolgens op hedendaagse (niet-historische) voorzeanergnautische
activiteiten. Ook hier komt in de voorbeelden verder nextsg op het gebied van het
nautisch erfgoed.

In deze nota figureert het nautisch erfgoed dus wel, maagmehgidt dit tot een visie of een
beleid dat ook specifiek gericht is op het toeristisch gebnuieé de mogelijkheden die het
nautisch erfgoed biedt.

Zeestad BV is een nieuwe BV die de komende jaren het graditsch
gebiedsontwikkelingsplan voor Den Helder en het Rijkswerfcomplest gaan realiseren.
De Gebiedsvisie Zeestad Den Heldarit 2008 moet van Den Helder weer een aantrekkelijke
woon- en recreatiestad maken. Ook hier vervult de haven met meée het daarin liggend
varend erfgoed een decoratieve functie: “Ook is de ontwikfgelan een maritiem
programma en woonmilieus met zicht op de haven en de zeenpale de identiteit.
Daarnaast wordt het havenfront bij de stad betrokken door de ontintkkah Willemsoord
[de Rijkswerf] tot een volwaardig en compleet stadsdeek@@imenging van functies, zoals
wonen, werken, uitgaan, kunst en cultuur.”

In hetUitwerkingsplan wordt het plan Zeestad Den Helder verder ingevuld. Denéissvan
het plan is Den Helder als woon- en werkstad te upgradem. dteed in de plannen om Den
Helder nieuw elan te geven vormt de ontwikkeling van de Oudsvgrf Willemsoord.
“Deze historische toplocatie, met zicht op Waddenzee en Nagrdzpedt een bruisend
onderdeel van het stadscentrum. Een van de thema’s voor het gtedsfaitieme stad(...)
De uitvoering van dit plan betekent dat Den Helder de kajgs &m zich herkenbaar te
maken als maritieme stad. (...) Naast een aantrekkeligxdioatie van voorzieningen,
uitgekiende woningbouw en allerlei nautische activiteiten, kjdlemsoord logische
verbindingen met het huidige centrumgebied. Verder zal voorakhgihatsen van de
schouwburg naar Willemsoord een enorme sfeerimpuls geven.”

Den Helder als nautische woonstad zou in deze versie dendadgkwaliteiten hebben:



PoNPE

oo

wonen met een zeewaardig zeiljacht voor deur;

wonen met uitzicht op zee;

een haven waar de verse vis wordt binnen gevaren en vedgebh vismarkt;

een beschutte en intieme plek waar je de straat uitldetijk op gaat en Texel ziet
liggen;

een haven van waaruit je zo de Waddenzee opvaart;

de nabijheid van de duinen en het strand.



Het varend erfgoed als zodanig wordt in dit verband geen eigditeiitaegekend.

De herinrichting van de Havenbuurt is een cruciaal onderdadietshele plan. Daarvoor is
het maritieme programma Het Natte Dok bedacht: “In heteN2ok liggen zeiljachten en
langs de kades liggen kotters, oude vissersboten en boten yaortésserij. De dokken
worden ook voor maritieme doeleinden gebruikt, bijvoorbeeld als tenedamgivan
historische schepen, opstapplaats voor charterschepen of musdéllctie. (...) Het
Werfkanaal en de Maritieme Binnenhaven blijven in gebriskvaiseumhaven voor
historische schepen. Het nautische, historische karadtewWillemsoord wordt hierdoor
versterkt. Dit geldt ook voor de kleinschalige museale wévigeiten van de Stichting
Nautische Monumenten op de helling, gelegen aan de kade varritieriv&aBinnenhaven.”
Hier worden de museumhaven en het varend erfgoed welisenaaemd, maar meer dan een
decoratieve functie krijgen zij niet toebedeeld. Er wordd®egeen verband gelegd met de
opstapplaats voor charterschepen — ook vaak varende monumenten.

In de beschrijving van de aan het plan gekoppelde sociaal-calpleginen komen de
museumhaven en varende monumenten niet aan bod. Toch is tie amleen cultureel
erfgoedcentrum in het nieuwe Stadshart onder te brengen als eidemiele naar
Willemsoord Zuid te verplaatsen bibliotheek. Samenwerkingsenmmet het
Reddingsmuseum, het Marinemuseum (inclusief de voormaligiti€kamer), de Helderse
Historische Vereniging, de lokale vereniging voor Sociale Gedehis en eventueel de
Kunsthal kunnen volgens dit plan ‘enerverende resultaten’ oplev@odde gemeente kan
uit eigen collectie nog bijdragen leveren. Maar kenneligcheuwt men de museumhaven en
het daarin liggende varend erfgoed niet als onlosmakelijkegpantinet cultureel erfgoed
centrum.

Concluderend

In 2008 sprak de wethouder zijn waardering uit over het vet& dat door de talloze
vrijwilligers in de museumhaven wordt verricht om het realtierfgoed in een goede conditie
te brengen en te houden, waarbij hij aangaf zich bewusnteazi de prachtige vioot
historische vaartuigen waar Den Helder over beschildh Zgn de mogelijkheden die de
museumhaven en -werf en het daarin liggende varend erfgggaeente bieden nauwelijks
in de beleidsplannen en -nota’s terug te vinden. De indruk ontistelet nautisch erfgoed in
Den Helder min of meer ten onder gaat aan de grootschaliglieide overige plannen op het
gebied van ruimtelijke ordening, stedelijke herinrichting, cultueiderecreatie en toerisme.
Bovendien valt er ten aanzien van het nautisch erfgoedageesistente gemeentelijke visie
noch een dienovereenkomstig beleid te bespeuren in de besproikisn not

Alles bij elkaar profiteert de gemeente Den Helder daardesirminder dan mogelijk zou

zZijn van de aanwezigheid van een mooie varend erfgoedvlooh istedk ensemble met de
oude Rijkswerf. Indien het ensemble museumhaven-museumwenfevarigoed in Den
Helder opgenomen zou zijn in een beschermend bestemmingspleinkimder van het
beschermd stadsgezicht of in een cultuurhistorische paragnafet bestemmingsplan of in
enig andere cultuurhistorische gebiedswaardering op basis Wetdeimtelijke ordening,
dan zou het niet alleen een duidelijke plaats in alle detzireinen (economisch, ruimtelijk,
toeristisch en sociaal-cultureel) innemen, maar het ensesnlilegenen die dit in stand
houden zouden ook kunnen rekenen op een duidelijke visie en eenesurisdeid van de
kant van de gemeente.

Gezien de eerder genoemde concurrentie met andere havens \aadhistschepen kan dit
gebrek aan visie en consistent beleid van de gemeentartgemvan de museumhaven, -
werf en het daarin liggend varend erfgoed op den duur indueel van de museumhaven en
daarmee van de eigenaren van het varend erfgoed, de lddddersking en de



aantrekkingskracht van de gemeente voor het toerisme en (tstd@niewoners gaan
werken.

Zowel de gemeente en zijn bevolking en bezoekers als hesctaatigoed en alle daarbij
betrokkenen zouden in Den Helder dus veel profijt kunnen trekkeemitegeling waarbij
museumhaven, -werf en de varend erfgoedvloot in een cultuurpafagen beschermend
bestemmingsplan of een ander lange termijn ruimtelijkidbglestrument beschreven moeten
worden.

Spakenburg: hoe het ook kan

De havendriehoek

De museumhaven de ‘Oude Haven van Spakenburg’ is opgebouwd uttrdperenten: de
haven zelf, de aan de haven liggende botterwerf en de abgéegenvereniging van
bottereigenaren ‘Bruine vloot van Spakenburg’.

De Oude Haven bestaat al zo’'n 600 jaar, net zo lang apda@dsje Spakenburg zelf.
Oorspronkelijk was de haven de ligplaats van de schepek lfedirs) van de
Zuiderzeevissers. Na het verdwijnen van de traditioneterijgioor onder meer de aanleg
van de Afsluitdijk, werd de Oude Haven in de jaren zestigde twintigste eeuw jachthaven.
Sinds 1975 begonnen steeds meer particulieren oude vissersschegmantezij knapten
deze schepen op en brachten ze opnieuw in de vaart, naralstievaartuig. In 1974 werd op
initiatief van enkelen van hen voor het eerst de Zuidwalwigtlsbor klassieke (vissers-
)schepen georganiseerd. Vanwege de aanwezigheid van eswbdten door het actieve
wervingsbeleid van de gemeente werd Spakenburg voor de sa@@paantrekkelijke
ligplaats. Zo'n elf van deze vaartuigen lagen rond 1980 inudke®laven. In deze periode
werd de kop van de Oude Haven door de gemeente, eigenaneskehaven, ingericht als
museumhaven avant la lettre. Inmiddels ligt hier anno 2008 exele deel (zo’'n 30 in getal)
van de Nederlandse bottervioot. De museumhaven wordt beheerd dmonéente. De
gemeente voert een voor de botters gunstig ligplaatsenbelgidame traditionele (vissers-
)vaartuigen zijn welkom in deze haven en zij krijgen daawdirankelijk van hun
authenticiteit en mate van aanwezigheid in de haven sulogidian

ligplaatsgelden. Hiervoor hanteert de gemeente sinds 188&peeiale subsidieverordening.
Een inschrijving in het Nationaal Register Varende Monuerers van belang om voor een
ligplaats in aanmerking te komen. Door de haven op historiseimtvesorde wijze verder
terug te brengen in historische stijl moet deze de komamele pog aantrekkelijker worden
als museumhaven. Daarbij wordt ten aanzien van de niet-hisimssbepen die in de
richting van de visafslag nog een ligplaats hebben eerefdlisteid’ gevoerd en de op deze
wijze vrijkomende plaatsen worden aan varende monumenten teegeviDe haven vormt
samen met de daarin liggende historische schepen eendeentds gemeente waakt mede
over de instandhouding en waar mogelijk de uitbreiding van dit ensembl

De botterwerf aan de Oude Haven is zo’'n vierhonderd jaadgelontstaan en is sinds 1829
in gebruik bij de familie Nieuwboer. Tot 1905 is menig botter pesouwd. Vanaf 1905 ging
het echter bergafwaarts met de Zuiderzeevisserij en daarokemet de
nieuwbouwactiviteiten van de werf. Zij richtte zich daaraender op reparatie en onderhoud.
Zo bleef rond deze werf de kennis over de bouw, de reparati¢ enderhoud van de houten
botters van generatie op generatie tot op de dag van vanelaagrid. Vooral door de
aanwezigheid van deze gespecialiseerde werf verzameldsirzitshde jaren zeventig in de
Oude Haven van Spakenburg een vloot van klassieke vissersscMgar het voortbestaan
van de werf werd economisch steeds moeizamer, totdamdeante de gebouwen van de
werf overnam en aan een stichting in beheer gaf. Dezgisg wist de werf samen met de



jongste (aangetrouwde) telg van de Nieuwboer-familie als paektr tot bloei te brengen.

In 1985/86 liet de gemeente Bunschoten er met de oude kennis eea hatev bouwen.

Ook deze gemeentebotter (de BU 210) kreeg een ligplaatsnmdaidels tot museumhaven
uitgegroeide Oude Haven, naast de andere klassieke visgemcbe eigenaren van
klassieke vissersschepen kunnen op de werf terecht om aanetiun schip te werken, al dan
niet met gebruikmaking van de kennis en het gereedschap vanfdeaar ze kunnen ook
de werf reparaties aan hun schepen laten uitvoeren. DevBattés tussen 1992 en 1998
geheel gerestaureerd en heeft het inmiddels, bijna twagigha de overname door de
gemeente erg druk, mede omdat er steeds meer schepen earSpaikenburg gebruik
maken van de faciliteit. De werf is bovendien voor het pultiegankelijk en in één van de
loodsen is een bezoekerscentrum ingericht.

In 1988 organiseerden de eigenaren van de oude visserssthdpanuseumhaven,
verenigd in de belangenvereniging ‘De Bruine vioot van Spakenburgverleg met de
gemeente, voor het eerst een visserijdag. Dat bleek me¢eegroot succes. In het begin was
dit evenement gericht op de Spakenburger bevolking zelf enrbghtden van oude tradities
uit het visserijverleden van het dorp, intussen is thigegroeid tot een groot cultuurhistorisch
evenement. De vereniging ‘De Bruine vioot van Spakenburg’ orgamischter niet alleen de
jaarlijkse visserijdag, maar zij vertegenwoordigt als mgémorganisatie de eigenaren, houdt
zich bezig met het ligplaatsenbeleid in de museumhavemeekt ook deel uit van het
cultuurhistorisch platform in de gemeente. Gemeenten alsgisuHarderwijk maken bij

het organiseren van hun evenementen rond het varend erfgoecoak gan de diensten
van deze vereniging. De meeste botters die een ligphadésmuseumhaven hebben, varen
met gasten in de omgeving. Op deze manier proberen eleae@n de hoge restauratiekosten
een beetje te dekken. De gemeente heeft het gebouw vasatidag aan de€ereniging De
Bruine Vloot beschikbaar gesteld. Daardoor kon het voormaligeilrrgygebouw voor het
publiek worden opengesteld en tegelijkertijd fungeert hetlalsgebouw van de Vereniging.
De Bruine Vloot laat bezoekers er kennismaken met de werkimg@en visafslag en stelt het
gebouw beschikbaar als trouwlocatie.

Was de Spakenburger bottervioot rond het midden van de jatdigtadjwel geheel in
handen van niet-Spakenburgers, in 2008 is de interesse vaakiEnBurger bevolking voor
het eigen erfgoed aanzienlijk toegenomen, getuige het faittdasen zeker de helft van de
botters in de museumhaven eigendom is van Spakenburgers. Meteoigichtigheid zou
men hieruit kunnen concluderen dat een door de gemeente en jearinghtief gezamenlijk
gedragen erfgoedbeleid het bewustzijn binnen de bevolking van déenaa het eigen
erfgoed ten goede komt. Opvallend is dat de verschillende elemend het Spakenburgs
nautische erfgoed zowel door de gemeente als door verschillenidelge organisaties in
goede harmonie gedragen worden. En hierbij lijken de verschilf@antiien wel te varen.

De gemeente en het erfgoed

De gemeente Bunschoten heeft vanaf het begin een positievelersteunende houding
jegens het varend erfgoed aangenomen. Zij nam samen metateigeharen het initiatief
tot de visserijdagen, zij steunde de opzet van de museumhzguge|p met de redding en
restauratie van de botterwerf, zij voert een speciaal d®dottervioot gunstig
ligplaatsenbeleid en zij gaf de Vereniging Bruine Vloot deafélag in gebruik. Intussen
werkt zij via haar erfgoedbeleid en de visie op de cultutmiés— die momenteel in
ontwikkeling is — aan een verdere uitbreiding en verankeringlearol van het nautische
erfgoed in de gemeente. Op allerlei manieren komt dei@asihouden van de gemeente ten
aanzien van het varend erfgoed tot uitdrukking. Zo treft mereapetbsite van de gemeente
onder het hoofdstuk historie en cultuur de volgende passages aan:



“Bunschoten-Spakenburg heeft een uniek karakter. Spakenburg bijvoaseeddal bekend
om de havens. Vanaf het Randmeer vaart men als het warealkeyndn. Als men langs de
haven wandelt met de prachtig gerestaureerde scheepshe#ing)ap in bedrijf is, kan men
iets opsnuiven van vroegere tijden.”

En even verderop: “Ook ten aanzien van het reilen en zeilde Oude Haven vinden wij het
belangrijk, dat er aandacht geschonken wordt aan de karaktevestidiet historische dorp.
Daarvoor is een ligplaatsenbeleid geformuleerd, waarirde.aeleidsdoelen en
uitgangspunten verwoord staan. Daarin komt duidelijk naar votdametiaistorische element
voorrang geniet. Wij streven naar realisering van een musaunhVoor historische
schepen geldt een subsidieverordening.”

De gemeentelijke steun voor het varend erfgoed is aleklatieg begonnen. De extra
aandacht die de gemeente al sinds de tweede helft varedeg@ventig aan haar nautische
erfgoed besteedde wierp ook vruchten af. Zo wordt in de prownoéschrijving in het kader
van het Monumenten Inventarisatie Project (MIP) uit 1992 &re¢ingebied in Spakenburg als
een gebied met bijzondere cultuurhistorische waarde aange@sréat dit soort
inventarisaties zich tot nu toe nog uitsluitend op het onroererdirgatet, komt het varend
erfgoed in dit verband ternauwernood aan bod:

“Als laatste onderdeel in de chronologische beschouwing vanjhettiere gebied komt
merkwaardig genoeg de oudste kern aan en nabij de Gracht aadedelier namelijk heeft

de terugloop van de visserij zich vanaf de jaren dertigneeist uitgesproken doen gelden. Zo
werden de pittoreske binnenhaven -in de volksmond de Binnengraxidrgd- en de
spuisluis gesloopt en het water gedempt. Een kale ruinit&ploglein bleef over.Hiervoor
heeft de gemeente intussen plannen in vergaande staat wekkelihg om de Oude Haven
weer in (beeld-)verbinding te brengen met dit plein. De coreches het MIP over dit
gedeelte luidt: “Een ingrijpende overgang van vissershavanwiakelcentrum al met al,
hoewel er ook in dit deel van het dorp dankzij onder andere de agheidzvan de
scheepswerf aan de Oude Haven en een aantal bedrjfjegshandelaren nog genoeg aan
het recente verleden herinnert.”

Deze werf is volgens de beschrijving een centraal faads imaven:

“Zeer karakteristiek voor Spakenburg is de aan de Oude Havé® ©ude Schans gelegen
scheepswerf van Nieuwboer. Deze scheepswerf, die van oorspraegl@itde eeuw dateert,
bestaat uit een viertal onderdelen: de scheepshelling&uydieLoods, de botterloods en de
smederij. De hellingen zijn direct aan de haven gesitbde Rode Loods dateert uit 1901 en
is een houten opslagloods. De met zijn voorgevel aan de ObdasSgelegen botterloods
werd op de begane grond gebruikt als bouwplaats. Op de verdiepirfe wasing

gesitueerd. De laat 19de eeuwse smederij was oorspronkelijisserswoning.” Wat er als
gevolg van de focus op het onroerend goed in de beschrijvingatifensemble mist is het
varend erfgoed dat bij de helling een ligplaats heeft edelhtiven tot een echte haven
maakt.

Weliswaar neemt het nautische erfgoed in allerlei genedijke beleidsstukken geen
overmatig grote plaats in, maar het komt wel telkens tevagrdoor het ook op de
gemeentelijke agenda blijft staan. Zo wordt in de Toekomstvisiede gemeente Bunschoten
van 2001 expliciet gerefereerd aan het nautische erfgoed, ledidraait dat om het
ensemble van haven en werf: “...vanuit een toeristisch permspectrdt rond de historische
scheepstimmerwerf ruimte voor een museumhaven gecreéerd. Giikhwebidee geopperd
om de Oude Haven te vergroten in de richting van het Spuiplein



Intussen is het hierop gerichte beleid volop in uitvoering: de umiisaven is er en wordt
steeds verder uitgebreid en de Oude Haven wordt inderdaagstreieerd (plan
Herinrichting Hongdehemel) en in (beeld-)verbinding gebracht eteSpuiplein.

Dit is een goed voorbeeld van de integratie van het nautistdeed van Spakenburg in het
geheel van het (ruimtelijk) beleid. De reden voor deze hehiinig is een economische (het
aanwezige winkelgebied een nieuwe impuls geven, waardoor hebewoners en toeristen
aantrekkelijker wordt). Het herinrichtingsplan gebruikt de histtwe Oude Haven als
referentiepunt en wil de haven met het daarin liggend vadggded en de botterwerf aan het
andere eind van de haven verbinden met het winkelgedeelteetaantrum (het Spuiplein).
Het plan voorziet in het verlengen van de Oude Haven, hebamhimaken van het aldus
ontstane zicht op de museumhaven voor het winkelend publiek arekieen van de illusie
van een sluis (dus doorgaand water) aan het eind van de Aavede grote steiger in het
nieuwe stukje haven zou een extra groot historisch schipggdaats kunnen krijgen, terwijl
de steiger zelf voor evenementen en culturele acteitejebruikt kan worden. Ook in dit
plan speelt Spakenburgs nautische erfgoed een prominente rol op esmnaogristisch,
cultureel en ruimtelijk gebied.

In 2005 werd het proces in werking gezet om het centrum van SpakemlouRijkswege aan
te wijzen als beschermd dorpsgezicht. In het op die aanwyooruitiopende
bestemmingplan van 2008 bespreekt de gemeente de betekenis varreheéterfgoed toch
als onderdeel van het nautisch ensemble museumhaven — bdttevarsend erfgoed, hoewel
er op dit moment in de bestemmingsplannen bij beschermdegéargisten nog geen
voorziening is om het varend erfgoed te benoemen en te waarderen

De beschrijving in het bestemmingsplan van het voor Spakenbingjargrijke toerisme
bijvoorbeeld ruimt een belangrijke plaats in voor het nautisclyped: “Ongetwijfeld is het
meest karakteristieke element de Oude Haven met de dggende historische
vissersschepen in combinatie met de gerestaureerdepstinemerwerf. Via het enkele jaren
geleden vastgestelde ligplaatsenbeleid is de haven omggworeen zogenaamde
museumhaven. Dit houdt in dat vrijkomende ligplaatsen in emstEntie worden
toegewezen aan traditionele vissersschepen van een typeeger Spakenburg als
thuishaven zou kunnen hebben gehad. Evenementen, zoals de Spgdeedbagen, de
visserijdagen en de monumentendag en de recreatieschepkam @pakenburg aandoen
genereren een redelijke toeristenstroom.”

En de conclusies m.b.t. het toeristisch-recreatief adpieen dan ook: “De instandhouding
en versterking van het cultuurhistorische beeld van het cenanrBpakenburg als
vissersdorp is een belangrijke pijler voor de toeristischegdieve functie van de gemeente
Bunschoten. De beschermende maatregelen zijn dus uit ssristicreatief oogpunt
belangrijk. Hetzelfde geldt feitelijk ook voor de beschemnan de aanwezige
monumentale/beeldbepalende panden.” Onder deze laatste catajaieBotterwerf.

Over groen en water in het openbaar gebied zegt het bestgsptain onder meer:

“Het randmeer en de Oude en Nieuwe Haven (...) hebben voorglaenhistorische
betekenis en recreatieve functie voor het dorp.”

Hoewel de nadruk in het bestemmingplan op het onroerend goecbiigdit het varend
erfgoed in het hoofdstuk ‘Ruimtelijke beschrijving’ als inte¢ydeel van het ensemble
meegenomen: “Niet alleen de historische scheepstimmerwepittdeeske huisjes en vele
botters in de Oude Haven verwijzen nog naar het verledeh (...)

In het kader van de aanwijzing van het centrum van Spakenisuogsthermd dorpsgezicht
refereert het bestemmingsplan, naast de gebruikelijkgjzangen naar de bebouwing ook
aan het ensemble, waarbij gesteld wordt dat “de histonisetielijke structuur van de havens
van Spakenburg geldt als een karakteristiek voorbeeld varoeemalig vissersdorp aan de
voormalige Zuiderzee”, maar in het verband van het bestegspian is er nog geen



verwijzing naar de museumhaven of het daarin aanwezigadrarégoed, immers dergelijke
waarden worden volgens de daarvoor geldende richtlijnen nogpgehomen in
bestemmingsplannen, ook niet als het gaat om beschermendarbhesisplannen. Toch
voorziet het bestemmingsplan in een uitbreiding van derhasfeting het Spuiplein. In dit te
ontwikkelen gedeelte wordt, in lijn met het Herinrichtingsgtiomgdehemel, een speciale
ligplaats voor een groot historisch schip voorgesteld, aasgeciale steiger, die ook nog
andere functies kan vervullen. Voorts wordt in het ontwerp voaigesin “op het steigerdek
een plattegrond van een botter op ware grootte te frezen. tampind is vanaf de kade
goed te zien, zorgt voor de afwatering van de planken enzoeedl een educatief als een
imagoverstekend doel. Eventueel kan een van de steigerrajgpden voorzien van een
hellingbaan, zodat de steiger ook toegankelijk wordt voor mindigieva Op deze wijze
wordt op de strategische plek tussen het huidige winkelgebieel sthdepswerf een nieuw
element aan de museumhaven toegevoegd.”

Kortom: het nautische erfgoed komt in dit bestemmingsplan vgelijleaan bod, hoewel het
varend erfgoed als zodanig alleen in de beschrijving vanetlistische waarden benoemd
wordt. Men kan deze passages beschouwen als aanknopingspuntemvoaniss waarop in
de toekomst het nautische erfgoed zou kunnen worden beschréesiammingsplannen.

De Erfgoednota uit 2008 toont opnieuw aan dat het varend erfgdedgemeente
Bunschoten een integraal onderdeel uitmaakt van het historfgole@rIn de introductie van
de Erfgoednota stelt de gemeente onder meer: “In de nota isgnigt édgoed beperkt tot

vier categorieén: historische bouwkunst (monumenten), historischeagepgrcheologie en
varende monumenten. (...) ‘Het erfgoedbeleid is gericht op eea tanmijn visie en op een
integraal beleid om historisch waardevolle zaken te behoudenr@a@ming te houden met
ontwikkelingen) voor volgende generaties om daarmee de ideastitéiet historisch besef
van de samenleving te versterken.’ (...) Centraal in de nad Iset begrip ‘Behoud door
ontwikkeling'. (...)” Deze gemeente sluit met haar erfgoedbedeibende precies aan op het
gedachtegoed van MoMo.

De inhoud van de nota wordt als volgt samengevat: “Het gaatmotd ook niet alleen over
monumenten, maar ook over historische structuren zoals deegemeente voorkomen.
Daarbij moet gedacht worden aan oude watergangen, wegehkem migar ook aan de grote
openheid van het landschap. (...) Tot slot vormen historisctepenteen belangrijk aandeel
van het historisch erfgoed in de gemeente Bunschoten. lnde I@aven geldt een
ligplaatsenbeleid dat er in het kort op neer komt dat hista@ischepen voorrang krijgen om
daar te liggen. De laatste jaren is het aantal auttkendichepen sterk gestegen, waardoor de
Oude Haven steeds meer de functie van museumhaven krijdgieldet is erop gericht om de
haven nog meer in een historische stijl terug te brengen.”



Hiermee geeft de gemeente Bunschoten in niet mis te vetstamen een visitekaartje af als
het gaat om het voeren van een actief beleid ten aaveniehet nautische erfgoed.

De Visie en het Actieplan voor een samenhangend cultuurbeéedkdiemeente eveneens in
2008 uitbracht gaan nog weer een stap verder in de plaatstdiautische erfgoed met de
schepen als onderdeel daarvan krijgt toebedeeld:

“De haven is bepalend voor de aantrekkelijkheid van Bunschotete@marg. De haven
vormt het decor waarin vrijwel alle andere vormen varuauktistorisch aanbod hun plaats
hebben. Het unieke van de haven wordt voornamelijk bepaald doastdedche botters en
de botterwerf.”

Concluderend

Het varend erfgoed neemt in de gemeente Bunschoten reegsregaleen prominente plaats
in. Deze plaats krijgt het onder andere door de duidelijke visielgaggemeente op het
nautische erfgoed, waardoor dit erfgoed, zoals blijkt uit heebesingsplan, de Erfgoednota
en de Visie en het Actieplan, geintegreerd is in hetegenelijk erfgoedbeleid als geheel. Uit
de rol die het nautische erfgoed krijgt toebedeeld in het fdrimgsplan van de
Hongdehemel en in het nieuwe bestemmingsplan van de gemegatechiler dat het hier
niet om een geisoleerd fenomeen gaat, maar dat het jlafiedgeleidsterreinen: toeristisch,
economisch, planologisch en cultureel een rol speelt.

Deze, vergeleken met veel andere gemeenten bijzondetg, pleeft het nautische erfgoed
mede te danken aan het feit dat er (al ongeveer 30 jaamedewerker van de afdeling
monumenten is die dit erfgoed onder zijn hoede heeft en daar censegu visie en een
beleid op heeft ontwikkeld. Natuurlijk zijn ook in Spakenburg veléq@adieren, vaak in
georganiseerd verband actief rond het nautische erfgoed datagebeurt op vele plaatsen.
Doordat de gemeente duidelijk is in haar visie en consistdrdanbeleid ten aanzien van het
nautische erfgoed is er in de gemeente Bunschoten een ssapelewerking tussen
particulieren en overheid ontstaan, en dat maakt het vddrizee Spakenburg bijzonder. De
conclusie lijkt daarom gerechtvaardigd dat het varend erfgoeétiaart bij de gemeentelijke
ondersteuning op basis van een duidelijke visie en een teaouikomend geintegreerd
beleid op alle beleidsterreinen waarmee het raakvlakkehzesd$ toerisme, economie,
cultuur en planologie.

Het zou mooi zijn dat als de aanwijzing tot beschermd dorpdgesamaal rond is, datgene
wat door de inspanningen van één persoon verworven is, defugiteikerd zou kunnen
worden in een cultuurhistorische paragraaf en/of een cultuurbidterivaardekaart en
wellicht verder onderbouwd kan worden met behulp van het nog vterdatwikkelen
waardestellend kader.

Leeuwarden

Historie

De museumhaven Leeuwarden is nog jong: zij is in 2004 geradliseén 2005 geopend.
Een reden dat de opening van een museumhaven in een wabgrsiestiek als Leeuwarden
zo lang op zich heeft laten wachten is dat het varend etfgioeigenlijk nooit ‘weg’ is
geweest.

In de praktijk was er in de binnenstad van oudsher behoorlijkuiate gereserveerd voor
bewoonde schepen — die van lieverlee varend erfgoed werdds. 1883 functioneerden in
Leeuwarden delitgangspunten woonschepenbel@i@darin een onderscheid werd gemaakt
tussernverschillende types van wonen op het water: tussen voorntafigenschepen (en
zeeschepen) enerzijds en woonarken aan de andere kant. Dinlgedas om de laatste



categorie te concentreren aan de randen van de stad emtnetrcvooral te vullen met
voormalige binnenschepen en “te bevorderen dat deze schepansaliterlijk, zoveel
mogelijk in originele staat zouden verkeren en daarmeegesmnde elementen in het
stadsbeeld zouden vormen.” Het beleid dat de gemeentemlfede praktijk voerde is in de
notalLigplaatsenbeleid op de hellindie in het jaar 2000 verscheen schriftelijk vastgelegd.
Uitgangspunten van dit beleid waren onder andere: “Uit het oogpantolkshuisvesting is
het gewenst dat Leeuwarden een ruime keuze biedt aan wonimgtypeoonmilieus; het in
voldoende mate kunnen (blijven) aanbieden van ligplaatsen voahilEnsde typen
woonschepen past in dat beeld. Als woonvorm is het wonen op eenchipogslijkwaardig
aan het wonen in een huis op de wal. Woonschipbewoners dienerigusagedig
behandeld te worden als “landrotten”. Van woonschepen wordt, lewemawoningen, en
rekening houdend met het eigen karakter van woonschepen, venatzatahn redelijke
eisen van welstand voldoen. Daarbij wordt gekeken naar de wamesthbp zichzelf, naar de
omgeving, en naar de te verwachten ontwikkelingen. Afhakkedip de kwetsbaarheid van
de ligplaatsgebieden zullen nadere toetsingscriteria opdestetien. (...) Overigens zullen
de te ontwikkelen criteria onderwerp van gesprek zijn irolietleg met de Leeuwarder
vereniging van schippers.” Waar elders in het land het baweare schepen een probleem
vormde, was in Leeuwarden bewoning juist uitgangspunt. Wat leletlevaandacht vroeg
was welke schepen waar het beste zouden kunnen liggen. Miagbie leidraad dat de
historische schepen het beste tot hun recht kwamen in desadbe binnenstad. Had de
gemeente Leeuwarden zoals bleek al langere tijd oog voemd/@rfgoed, pas met de nota
Ligplaatsenbeleid op de hellirging zij nog een stap verder met het voorstel tot inrichting
van een speciale museumhaven voor Leeuwarden.

Deze Leeuwarder museumhaven, die uiteindelijk in 2004 werdidghgieis ontstaan op
initiatief van de gemeente. Binnen de gelederen van deeygm met name bij de dienst
stadsontwikkeling, waren de eerste ideeén over een eigemmigeen al van oudere datum.
Eind jaren negentig werkte de gemeente hard aan hehrmakeplannen voor verbetering
van de binnenstad en rond het stedelijke water. Deze plaroafdien uit in de
respectievelijke projecteBinnenstad Nieuwe St¢d997), een plan ter verbetering van
aantrekkelijkheid, de sociaal-economische structuur en dghaid van de binnenstad &e
Blauwe Diaman{2000) dat tot doel had door middel van ‘integraal waterbetkd’
mogelijkheden van het water in de stad beter te benuteang@ijke elementen uit deze twee
plannen werden vervolgens (2002/2003) samengevoegd tot het totaalpeejewarden stad
van water en cultuuHet idee voor een museumhaven stamt uit deBiotaenstad Nieuwe
Stad Via deze weg kreeg het plan voor een museumhaven ook eeniplasguwarden stad
van water en cultuurDaarin werd uiteindelijk de ambitie om voor Leeuwarden ook een
museumhaven te realiseren geconcretiseerd. Maar toen meo@soject natuurlijk nog
uitgevoerd worden.

Overleg met de plaatselijke schippersvereniging leerdeedainderwerp museumhaven niet
erg leefde onder de schippers: door het bestaande ligplbeksel hadden zij in Leeuwarden
hun zaakjes immers goed voor elkaar en bovendien vatte de vredsafpost inrichten van
een museumhaven ten koste zou gaan van het aantal bedigplactsen. Uit de
bovengeciteerde nota ligplaatsenbeleid blijkt trouwens datrdes ongegrond was.

De gemeente had een aantal locaties voor de museumhakehany, waaronder de
Willemskade NZ. Deze locatie vonden de meeste schippers gneeitinaantrekkelijk. Toch
kwam hier uiteindelijk de museumhaven, onder meer omdatjoster een museumhaven te
projecteren deze plaats veiliger zou kunnen worden (één van lée g¢gaa De Nieuwe Stad
was immers verbetering van de veiligheid). Bovendien was diitcd¢ie van de vroegere
rederij Stanfries, de oorspronkelijke eigenaar van het voamhbgéurtschip de Stanfries X.



Dit stedelijk vlaggenschip, waarvan de restauratie gespomszdioor de Friesland Bank —
gevestigd aan diezelfde Willemskade — zou een van dedvgkee vaste liggers in de
museumhaven worden.

Het baggeren van het water in de Willemskade (en de Zuidstexdis) en de aanleg van de
museumhaven en de daarin aanwezige voorzieningen is in hewvkadeet project
Leeuwarden stad van water en cultg&financierd door de gemeente die daarbij deels van
EU-subsidie gebruik kon maken. De eigenaren van de schepeminsgé@mhaven betalen
dezelfde liggelden als de schippers in de rest van de stad.

De Stichting Museumhaven Leeuwarden nam in 2005 het beheeevsaven over van de
gemeente, met dien verstande dat het fysieke beheerd@naeente bleef en de stichting zich
ging bezig houden met het selecteren van schepen en organiae activiteiten. De haven
aan de Willemskade NZ bestaat uit 16 ligplaatsen voor tssta schepen, die zijn
opgenomen in de A- of B-categorie van het Nationaal Registenda Monumenten van de
FONV. Naast deze geoormerkte ligplaatsen in de museumhkanede binnenstad van
Leeuwarden nog 174 andere ligplaatsen voor ‘voormalige beroepsstiwaarop gewoond
mag worden en zijn er 60 ligplaatsen voor woonarken aan de ranuele géad.

Sinds 1982 is het centrum van Leeuwarden een beschemsdestéacht. In hoeverre het
toenmalige ligplaatsenbeleid (1983) mede tot stand is gekornkaodide van deze
aanwijzing tot beschermd stadsgezicht is tot nu toe onduidelijk.

De beherende Stichting Museumhaven

Stichting Museumhaven is door de gemeente Leeuwarden in batdevoepen nadat de
gemeente had besloten tot de inrichting van een museumhaeestichting, waarin ook
iemand vanuit de schipperswereld zitting heeft, regelt datiog tot en de activiteiten in de
haven, de gemeente zorgt voor het beheer van de voorzienindervergunningverlening
Als er ligplaatsen vacant zijn worden schepen van gegsieeeden geschouwd door de
terzake kundige schouwcommissie van de stichting. Schepenmiodiet Nationaal
Register Varende Monumenten geregistreerd zijn als hishovesartuig. Het streven bij de
toelating is een “noordelijk beeld”.

Afgezien van de toelating van schepen wil de stichtireninond de museumhaven meer
doen. Zij krijgt daartoe op incidentele basis subsidiedeagemeente, waarbij de gemeente
vooral graag ziet dat de stichting grote publieksactivitedterevenementen organiseert.
Daardoor kan de stichting niet altijd datgene organiserezijgriaag zou willen. Tot nu toe
zijn er toch twee boekuitgaven gerealiseerd: de ene oMaudgen in de stad en de andere
over drie 100-jaar oude schepen in de museumhaven. Ook wil agngtizichtbare
activiteiten in de stad realiseren. Zo wordt er nagetdaer een kleine scheepshelling, een
kraan en een multifunctioneel clubvaartudg Stichting Museumhaven wil ook graag
culturele programma’s rond de haven organiseren. Zo verzoijgdéhet najaar van 2008 het
Nautisch Filmfestival. Voor deze gelegenheid lag een apkschip, de Avontuur, voor de
schouwburg waarop (het zeil) en in (de dekhuizen) films werdegonand. Eerder werden in
de museumhaven verschillende evenementen georganiseerdj thiatohische schepen van
elders in de haven werden ontvangen en waar cultureleteitéiniplaatsvonden. Dit
gebeurde onder het motto Museumhavenfeest Wal+Schip. Het is ddibgdiat dit een
jaarlijks terugkerend festijn wordt. Het grootste evenemendalatichting tot nu toe
realiseerde was de feestelijke opening van de haven in BipO&lke gelegenheid zij ook de
haven van de gemeente in beheer kreeg. Verder werd er ogeled@mnautische markt
gehouden en worden er workshops gegeven over diverse scheepsamibacstiehting wil
ook nog lezingen en rondleidingen organiseren en havenstaddagem shaaty-festival



houden. De museumhaven Leeuwarden ambieert dus naast hetvaiedigplaatsen aan het
varend erfgoed ook een actieve sociaal-culturele rol in éetlarder leven.

De gemeente Leeuwarden

Rond de millenniumwisseling was de gemeente Leeuwarden ddgkvireer met de
verschillende projecten ten behoeve van de verbeterindesemnenstad. Ogenschijnlijk los
hiervan (her-)ijkte de gemeente tezelfdertijd haar ligiskenbeleid voor woonschepen. Dat
gebeurde in de notagplaatsenbeleid op de hellindandachtspunten in deze nota waren
onder meer de veronderstelde afname van het aantal ligpladésegrdeling van de
ligplaatsen door de stad en het uiterlijk van de schepenst@nige locaties is het aantal
ligplaatsen (...) afgenomen. Dit is het gevolg van het uvitstéeid aldaar (...). In zijn

totaliteit is het aantal ligplaatsen de afgelopen tam hiet afgenomen, doordat elders de
mogelijkheden zijn verruimd. Er is wel enige concentragie voormalige binnenvaart
geweest richting de binnenstadring. Verder zijn, door de gamle drie woonschepenhavens,
de woonarken nu vrijwel allemaal geconcentreerd op die drie guefkkiiten het
stadscentrum]. De indruk bestaat dat de kwaliteit van hextijk aanzien van de schepen
over het algemeen niet is achteruit gegaan.”

De gemeente Leeuwarden had dus wel oog voor de beschikbaahdigiplaatsen en voor
de kwaliteit van de schepen. Maar zij ging in deze nota engtap verder: “De Leeuwarder
grachten zijn jarenlang gebruikt voor het vervoer van goedernabblik van al die schepen
maakte integraal onderdeel uit van het — fraaie — staldst8mhepen van toen maken nu vaak
deel uit van het zogenaamde industriéle erfgoed. In Leeuwkrelénzowel aan
gemeentelijke als aan particuliere zijde, het ideehamealiseren van een museumhaven,
waar de schepen van vroeger een plaats kunnen vindene®itatinader onderzocht worden
op haalbaarheid. (...) Als de realisatie van een museumleareverlies aan huidige
ligplaatsen tot gevolg zou hebben dan zouden die ligplaatses gEtmmpenseerd moeten
worden. (...) Overigens zou de steiger aan de Willemskad@gdBestemd is voor
pleziervaart in de periode 1 april — 1 november) aangewezenrkwarden als ligplaats voor
zeilende bedrijfsvaartuigen/rondvaartschepen, welke degesieinnen gebruiken als op- en
afstappunt voor hun klanten.”

In deBeleidsregel welstand ligplaatsean 2005 wordt het verband tussen het beschermd
stadsgezicht in Leeuwarden en de kwaliteit van de daarbliggemde schepen nader
uitgewerkt: “Juist het feit, dat de delen van de grachi@mbinnen het beschermd
stadsgezicht, dan wel in historisch waardevolle gebiedearjggaakt het noodzakelijk dat er
een toetsing van de woonschepen en de omgeving plaatsvirdialeit van die omgeving
is dus medebepalend voor de strengheid van de eisen. Binrtsssbkeérmd stadsgezicht
gelden strengere eisen dan daar buiten en in historiscdevadle gebieden van de stad zijn
de eisen weer strenger dan daar buiten. De schepen mosgen padie omgevingen.

Voor voormalige binnenvaartschepen en voormalige zeeschefmrpgmair de eis van
historiciteit en originaliteit.” De ligplaats die een woohigcin de gemeente Leeuwarden mag
bezetten wordt volgens deze regeling in de eerste plaaaldejoor de categorie waarbij het
wordt ingedeeld: “Welstand heeft te maken met het object operichet het object in relatie
tot zijn omgeving. Vooral laatstgenoemde is van belang gstwj de verdeling van de
beschikbare ligplaatslocaties over de drie categorieén woorstheponarken, voormalige
binnenvaartschepen en voormalige zeeschepen.” De beoordetiag s€hip voor een
bepaalde plek in aanmerking komt is vervolgens afhankelijldesauthenticiteit: “De mate
van welstand van de voormalige binnenvaart- en zeeschepenpniardir bepaald door de
mate van historiciteit en originaliteit van het schip. Vomaten, kleuren en materiaalkeuze
zullen gericht moeten zijn op behoud van die originaliteit.’ridiee is in feite voor de hele
binnenstad gegeven dat er slechts historische schepen eeatsidpimen toegewezen. Nog



weer extra voorwaarden gelden vervolgens in de museumhavenv@mavaarden worden
door de schouwcommissie van de stichting vastgesteld.

Zoals hierboven al bleek is de gemeente Leeuwarden sindsiti@aa de jaren negentig
actief bezig om de binnenstad te verbeteren inclusief leabwolop aanwezige water.
Aanvankelijk gebeurde dit in twee verschillende trajedBnnenstad Nieuwe StamhDe
Blauwe Diamantin hetBinnenstad Nieuwe Stamtoject werd voor het eerst het idee om in
Leeuwarden een museumhaven in te richten besproken. De musenm@svdaardoor vanaf
het begin integraal verbonden aan de herinrichting van de binnebsiataast kwam als
samenwerkingsplan tussen de gemeente, de provincie en dscvappen (het latere
Wetterskip Fryslan is het fusieproduct van zes Friese scitappen) in het jaar 2000 het
Waterplan Leeuwarden 'De Blauwe Diamdat'stand. Dit plan schetst een toekomstvisie
waarbij alle mogelijkheden van water in en om Leeuwardéwart worden gebracht en
worden benut: integraal waterbeheer. Doelstelling van hgggbwas: dat het water zowel in
ruimtelijke, stedelijke en economische ontwikkelingen vantale lseter zou worden benut,
terwijl ook het beheer van de waterkwaliteit en de watarkiteit verbeterd zouden worden
zodat er een samenhangende en vernieuwende wateraanpak tebatkachen. Om de
doelstellingen van deze twee plannen verder te integrerenmzegda 2002 samengevoegd
tot het project.eeuwarden stad van water en cultuDe plannen hebben door hun integrale
opzet zowel een ruimtelijke als een cultuurhistorische compobergemeente Leeuwarden
koos er steeds duidelijk voor om deze — naast nog allerlei an@d¢eenenten met elkaar te
verbinden. Dit is dan precies het snijvlak van beleidstearewaarin een museumhaven en
het daarin liggende varend erfgoed met eventuele andere nigekappelde zaken het best
lijken te gedijen. En dat lijkt bij de gemeente Leeuwardek gebeurd te zijn: de
museumhaven met zijn daarin liggende varende erfgoed mauwks deel uit van het
gemeentelijk ruimtelijk beleid.

In haar Cultuurnota 2001-2004 bepleitte de gemeente omgekeerd mgeatiatean de
cultuurhistorische waarden in de ruimtelijke ordening en innightineer samenwerking van
historische, museale en andere culturele instellingen; vdrgievan het draagvlak voor
cultureel erfgoed door educatie rond de monumenten; een promotiegiawarden
monumentenstad en een jaarlijks werkplan voor projecten en matide®op cultureel en
cultuurhistorisch gebied. Bij herinrichting van de binnenstad nagedeente zich voor
historische elementen te benadrukken. Toch wordt de inrichtingammuseumhaven in dit
verband niet benoemd. Hetzelfde geldt voor de Cultuurnota 2005-200&t Enwellicht een
oorzaak van het feit dat de Stichting Museumhaven met@grgenomen cultuurhistorische
en culturele activiteiten bij de gemeente nog niet zo goeidaarede grond weet te krijgen.
Ook in de gemeentelijke Erfgoedverordening is geen plaatsuinggroor de museumhaven
en het daarin liggende varende erfgoed. Dat komt onder anddeg ook in Leeuwarden, in
navolging van het VNG-model voor gemeentelijke monumentenzoenadieroerende
monumenten kunnen worden aangewezen als gemeentelijk monumenbdDale v
aanwijzing van gemeentelijke stads- of dorpsgezichten koraehtslensembles van
onroerende zaken of terreinen in aanmerking, waar welismatarstaatkundige kunstwerken
in en om een museumhaven dus wel onder kunnen vallen, maavetedn zijn bewoners
niet. Ook hierin vinden we dan ook niets terug met betrekkingetobhuseumhaven.

In de Stadsvisie 2020 neemt de cultuurhistorie als één varvele giglers voor de
toekomstvisie voor de stad een belangrijke plek in. Luiddelds bnder deze kop in de
Stadsvisie 2002 nog: “Het concept heeft tot doel de cultuurhidteriatenties van de stad te
versterken. Niet alleen in behoudende zin, maar juist ook iorééten van nieuwe
ontwikkelingen die aansluiten bij de cultuurhistorische trad{feies én niet-Fries) en het
benutten van de ligging van de stad in de mooie omgevingienstad is de plaats waar



dit concept zich logischerwijs op richt, met de bundeling vatohe, kunst, cultuur en
vormen van ontspanning.” In 2008 is de visie op dit onderdeel vpijlels geévolueerd tot
de volgende tekst: “Versterking van de cultuurhistorische poteraiese stad. Accent ligt op
de binnenstad. Invulling onder andere door (binnen)stedelijke gebiedsonimgkkedt
vergroten van de ruimtelijke kwaliteit en meer evenementergroting landschappelijke
kwaliteit aan de randen van de stad.” Al met al ligtishoverende rol van de cultuurhistorie
in het totale stadsconcept van Leeuwarden dus af te nemefeitHiett de Stadsvisie
daarnaast een pleidooi houdt voor meer evenementen lijkt eetopaeazijn met de
moeilijkheden die de Stichting Museumhaven ondervindt met hetisegan van een
cultureel programma rond de haven. Overigens komt ook hier deumbaven niet expliciet
aan bod. In de overige pijlers van de Stadsvisie 2020 zitteter geen aanknopingspunten
voor de museumhaven.

Concluderend

Lang voordat Leeuwarden een museumhaven kreeg, gaf de gemleeitge aan het
bewonen van varend erfgoed in de monumentale omgeving van dediatheDaarbij
speelde de authenticiteit van de schepen een beslissendaletdekenning van ligplaatsen
in het beschermd stadsgezicht dat de binnenstad is. Uiligirikdeeg ook de waterstad
Leeuwarden bovendien een eigen museumhaven, die meer probemdda dan alleen een
ligplaats voor varende monumenten. Maar dat laatste blijkt praddijk ingewikkelder te

Zijn dan de Stichting Museumhaven had gehoopt.

Omdat de museumhaven in Leeuwarden voortkwam uit een plamwagdrbeleid en het
binnenstadsbeleid al met elkaar verbonden waren is in dit kagleisgeake van
beleidsmatige spanning tussen deze twee beleidsaspecteseof et denken over roerend
en onroerend erfgoed. Dat is een mogelijke reden dat daumbagen er, op instigatie van
de gemeente betrekkelijk probleemloos is gekomen. Een andenekerdgezocht worden in
het feit dat Leeuwarden al een lange traditie had in dgogimet varend erfgoed.

Wel loopt de Stichting Museumhaven tegen grenzen aan wa@e legjanisatie van culturele
activiteiten rond de haven betreft. Hiervoor kan zij (gezie mogelijkheden die hiervoor in
het algemeen in de gemeentelijke cultuurnota’s geschapgrsiaghts incidenteel subsidie
krijgen, hetgeen betekent dat het organiseren van jaargkskerende activiteiten rond de
museumhaven lastig is, hoezeer de stichting hiertoe ook pogingei®d&ede Stadsvisie
lijkt hier meer te suggereren dan zij waar kan makerEffgoednota gaat opmerkelijk
genoeg geheel voorbij aan de Leeuwarder museumhaven. Healsjrzveel steden die van
het VNG-model gebruik maken, duidelijk wel sprake van onverenigbahvan roerend
erfgoed met (onroerende) monumentenzorg.

Alles overziend kan worden vastgesteld dat de werkelijtegratie van de mogelijkheden
van de museumhaven, met name in het cultuurhistorisch beleidevgemeente, tot dusverre
nog niet volledig tot stand is gekomen.

En alhoewel de Leeuwarder museumhaven een door de gemelegttdeven geroepen
fenomeen is, zou de verankering in de ruimtelijke ordening ketaren: in het
ligplaatsenbeleid is hij weliswaar verankerd, maar in coati® met ruimtelijk
cultuurhistoriebeleid blijft de museumhaven ongenoemd. En dahiprecies het terrein
waar de voorstellen tot het integreren van het varend ergoéavens voor historische
schepen in de beschermende bestemmingsplannen van beschadsgezechten, of in de
cultuurparagrafen van bestemmingsplannen in het algemeen bekuwarden de
museumhaven verder zouden kunnen helpen.



Beschermde dorps- en stadsgezichten en het varend e rfgoed

In het voorafgaande is een zestal gemeenten besproken thesedermd dorps- of
stadsgezicht hebben in een omgeving waarin ook varend edgoetnzelfsprekende rol
speelt of zou kunnen spelen. De wijze waarop in dat verbahtdehearend erfgoed wordt
omgesprongen loopt zeer uiteen. Aan het ene uiterste st&an®peg, waar het varend
erfgoed met alles wat daar annex aan is (museumhavematssfidotterraces) een centrale
rol speelt in het gemeentelijk erfgoed- en ruimtelijkelmkl Aan het andere uiterste bevindt
zich de vestingstad Heusden, waar geen enkele plaatgeisiimd voor het varend erfgoed.
De andere vier plaatsen staan om verschillende redegemsaiussen deze uitersten. In
Zierikzee is er voor de museumwerf grote achterstand opgeddggervolg van een
langdurige verwijdering tussen gemeente en Stichting Museumh@weh is de
museumhaven blijven bestaan, en zij heeft zelfs op &iget de beschikking gekregen over
een werffaciliteit met een publieksfunctie. Bewoning van tegen is in de museumhaven
van Zierikzee geen doel. De stichting is eigenaressee/ameé@ste in de haven liggende
schepen en omdat er met de schepen slechts beperkt gevadérormen de
onderhoudskosten een groot probleem voor de stichting. De gemeentieheefeumhaven,
de werf noch het varend erfgoed expliciet in haar erfgoedbapgidnomen.

In Leiden, een van de eerste havens voor historische scimeldederland, begon het
allemaal voortvarend. Maar de fut lijkt er een beetjgjteuitgeraakt. Het lijkt er intussen op
dat het varend erfgoed bij de gemeente is ondergesneeuwd tussearalere erfgoed
waarmee de sleutelstad rijkelijk voorzien is. De Leisis®epen zijn eigendom van
particulieren en dd8 worden ze bewoond. De Stichting Historische Haven Leidaarin de
schippers van de in de haven liggende schepen verenigd zijn,emostlg belemmerd door
onderbemensing als gevolg van het kleine aantal in de haven loleeageligplaatsen.
Gevolg is dat er in Leiden, behalve dat het er gewoonwgg/érder weinig gebeurt met het
aanwezige varend erfgoed. In het gemeentelijk erfgoedbeleidrkdmhaven voor
historische schepen en het daarin liggende varende erfgeiadar.

In Den Helder liggen de zaken weer geheel anders. Daanigrote groep vrijwilligers actief
betrokken bij de museumhaven en het zich daarin bevindende vargoeldeffaar in Den
Helder is de gemeente nog steeds op zoek naar de wijzepaajdnet Rijksmonument
voormalige Rijkswerf Willemsoord wil en kan (laten) ontwikdel Ondanks een aantal
mislukte projecten ten aanzien van de (her-)inrichting eroéafk van de Rijkswerf en
onduidelijke verhoudingen tussen de gemeente, de exploitanten \geblext en de
museumhaven, heeft de museumhaven zich weten te ontwik&eksmtgoed gevulde
bezienswaardigheid. De eigen sleephelling voegt aan dit @lesénonderhoudstechnische
en in toeristische zin een belangrijk element toe. DeEen in de museumhaven zijn
grotendeels eigendom van stichtingen, die aangesloten zijnmijiseumhaven en die zorg
dragen voor de restauratie en de exploitatie en het onderhoualé gghepen. Bewoning van
de schepen is in deze museumhaven geen doelstelling, neraahkuitgesloten is het
evenmin. Het grote aantal vrijwilligers dat in de mastad Den Helder betrokken is bij de
museumhaven maakt restauratie en onderhoud van de schepen melij&.Deggemeente
noemde in zijn erfgoednota van 2002 het doel om een museumhateeriabpgen en dit doel
werd ook verwezenlijkt. Maar tussen het geweld van de zdektear een goede
bestemming en invulling van de Rijkswerf lijkt de museumhaweh een beetje een kind van
de rekening te zijn geworden.

9 Bewoning is voor particulieren een van de weinigenieren om hun bezit betaalbaar te houden. Eegrand
mogelijkheid is om het bedrijfsmatig te gebruikejvdorbeeld als charterschip — maar dan past het wender
makkelijk in een museumhaven, omdat het dan meestirweg zal zijn. Schepen die bewoond worden,
worden vaak ook nog gebruikt als werkplek. Zowelrtérschepen in de winter als andere bewoonde daren
monumenten worden ook wel gebruikt als hotel.



Leeuwarden is een stad waar het varend erfgoed eigeeéjk ‘gomeback’ heeft hoeven
maken door middel van een speciaal beleid. Het is er noggemeeest. Mede daarom is de
museumhaven in Leeuwarden er niet alleen pas relatigféatmen, maar dit initiatief is
expliciet ook van de gemeente uitgegaan. De Stichting Musexgmhdie de haven beheert
wil zich verder vooral op culturele activiteiten in en rondrdeseumhaven richten, maar
krijgt hiervoor nog onvoldoende support van de gemeente. De schigpeigendom van
particulieren, die hun eigendom bekostigen door erop te wonen. EB@imliaven vormt in
Leeuwarden een integraal onderdeel van het gemeentelijtetijknbeleid, maar in deze stad
beperkt zich de zorg voor het bieden van ruimte aan vareramedrfget tot de museumhaven:
daarvoor is in alle grachten in de binnenstad plaats ingerlriinime:t cultuur- en
erfgoedbeleid is de museumhaven opmerkelijk afwezig. Hoezeerlin Leeuwarden juist
naar integratie van verschillende beleidsterreinen lijgtrieven, de werkelijkheid lijkt,
gezien vanuit het perspectief van de museumhaven op dinstlik geval weerbarstiger dan
de mooie voornemens.

Er zijn dus grote verschillen tussen de gemeenten in hun omgeztriget varend erfgoed,
havens voor historische vaartuigen, eventuele museumwerververddee zaken die er rond
de havens zijn of gewenst worden. In toenemende mate vorrigavens voor historische
schepen een onderdeel van het erfgoedbeleid, maar dattgedresinds relatief recente
datum en het gebeurt nog lang niet overal. Ook blijkt de steudevgemeenten aan het
varend erfgoed en havens voor historische schepen en historisclenang niet altijd
structureel. Hier valt dus nog veel te winnen.

Kijkend naar het gemeentelijk beleid ten aanzien van vazdgded valt op dat het verband
tussen roerend en onroerend goed, tussen monumenten- en vageadtmieid, met
uitzondering van Spakenburg en in beperkte mate in Leeuwardenaaimedd niet tot stand
komt. Meer aandacht voor het nautische erfgoed zou in het verbamesehermde dorps- en
stadsgezichten een goede oplossing kunnen bieden: het zal diegengier aandacht het tot
nu toe is ontsnapt (zoals Heusden, maar eigenlijk ook Leiderrogpmor zetten. Het zal die
gemeenten waar wel een wil is, maar waar nog niatigejweg is gevonden (Den Helder,
Zierikzee) een instrumentarium bieden om de mogelijkhedemetvarend erfgoed beter
met gemeentelijk beleid te ondersteunen. In Leeuwarden,dedategratie tussen het
integraal waterbeleid en het ruimtelijk beleid sucoésst stand is gekomen, zal het de
verdere integratie van plannen voor de museumhaven met hatdivédeid en wellicht zelfs
in het cultuurbeleid kunnen bevorderen. Daar waar het verband twaser en
monumentenbeleid, zoals in Spakenburg, bevredigend tot staekbisign, maar waar het
wel afhankelijk lijkt te zijn van één ambtenaar, zallainen bijdragen aan de continuiteit
van dit beleid op de langere termijn.

Kortom, alle beschreven voorbeelden ondersteunen het voorstet earéred en overig
nautisch erfgoed beter in het gemeentelijk beleid terieteg door middel van de opname
van het varend erfgoed met historische havens, -werven eg@daarmee verbonden zaken
in de beschermende bestemmingplannen die horen bij beschermdesdmstzisgezichten
dan wel in de door het Rijk te verplichten cultuurhistoriqoheagraaf of andere vorm van
cultuurhistorische gebiedswaardering bij elk bestemmingsplan.deebeeld van
Spakenburg laat zien hoe positief de uitwerking daarvan zoweldeogemeente als voor het
varend en overig nautisch erfgoed kan uitpakken. Door de voodgstehpak kan meteen de
paradox tussen roerend en onroerend erfgoed overbrugd worden en waete narend
erfgoed en omringende vaste wal in het ruimtelijk belttker aan elkaar gekoppeld.



Aanbevelingen door de FONV

De karakteristieke historisch ruimtelijke structuur vardéiand is nauw verbonden met het
water en het vervoer over water. Nederland kent vele d@apesteden aan het water en
waterrijke cultuurlandschappen met havens, kades, waterweagen e losplaatsen, sluizen,
bruggen en werven. Een essentieel kenmerkend element eathiovps- en stadskernen is de
context als havengebied, vaak het oudste deel en de ontstaansmedie dorps- en
stadsontwikkeling. De Monumentenwet mist tot nu toe met haas fog de bescherming van
individuele onroerende monumenten de clou waar het gaat om de gebiusg
bescherming van watergebonden erfgoedensembles van havens gnkaenlvebouwing en
varend erfgoed in oude dorps- en stadskernen en cultuurlandschappen.

De cultuurhistorische waarde van varend erfgoed als integndatdeel van watergebonden
dorps- en stadsgezichten en cultuurlandschappen in Nederland HaWwthipreekt gezien het
voorgaande voor zich; de veelzijdige vloot van Nederlandse sciepaiek in de wereld. De
economische, culturele en toeristisch-recreatieve mogetigchean het behouden,
beschermen en versterken van watergebonden erfgoedensemales @rnstig onderbenut,
deels doordat overheden geen beleid hebben of creéren voocHerb@ag en ontwikkeling
van watergebonden erfgoedensembles. De rapporten van de ¥ijroegen, de Visie
Modernisering Monumentenzorg en de ervaringen uit de hiervoor bespe&en
praktijkvoorbeelden geven aanleiding tot de volgende aanbevelingen:

Visie op maatschappelijke betekenis van nautische erfgoed
De sector varend erfgoed heeft behoefte aan duidelijkheid mndiegisie van de
overheid op de maatschappelijke betekenis van varend erfgoetl.dé overheid dat het
varend erfgoed, als onderdeel van het nautisch, het mobiel enlbstrieel erfgoed, z6
belangrijk is voor de identiteit van Nederland dat het behoaddreschermd moet
worden? Vindt de overheid dat het doel van de monumentenzorg lizeleeh afleesbaar
houden van de geschiedenis, bijdragen aan kwaliteit van rumiéeen, bron van kennis)
rechtvaardigt dat het varend erfgoed een wettelijke leesthg krijgt? Vindt de overheid
dat zij het mobiel erfgoed als beschermwaardig cultuurbezibeschermde status moet
geven?
Het mobiel erfgoed past uitstekend binnen de uitgangspunten Jmedggerichte
ontwikkeling en integrale erfgoedzorg, integratie van de monweneoig en ruimtelijke
ordening, de Belvederegedachte en Mooi NL.

Beleid als veilige haven voor varend erfgoed
De sector varend erfgoed heeft duidelijkheid nodig teéeid en regelgeving om zijn
complementaire rol in het integrale erfgoedbehoud waar te kunaken. Het mobiel
erfgoed - en het varend erfgoed als onderdeel daarvan \weeebp agenda van het
ministerie van OCW komen. Bescherming is nodig om verdéosergang te stoppen. Er
moet beleid komen voor gebiedsgerichte bescherming van watergabonde
erfgoedensembles. Wettelijke bescherming is nuttig, nodig erlijkoga de
Monumentenwet (cultuurhistorische waardebeschrijving beschermde darps
stadsgezichten), de Natuurbeschermingswet (cultuurhistorisareeteeschrijving
beschermde landschapsgezichten), de Wet ruimtelijke order@rgi¢ht te stellen
cultuurhistorische paragraaf bij bestemmingsplannen en oveidgsir ruimtelijk
instrumentarium), via de Monumentenverordening (aanwijzing als e@eigk of
provinciaal monument) en mogelijk als object of verzamelingie Wet tot Behoud van
Cultuurbezit.
Een uitspraak over de cultuurhistorische waarde van demelirg varend erfgoed als
geheel biedt bovendien mogelijkheden voor verdere ontsluiting veaolldetie. Een



MKBA kan inzicht bieden omtrent de maatschappelijke en econbmiggbrengsten van
investeringen in gebiedsgerichte facilitering voor varengoed.

Bescherming via juridisch instrumentarium

Varend erfgoed kan en moet als cultuurhistorisch waardevaeztfigeschermd worden in het
juridisch instrumentarium. Dat kan via de Monumentenwet, dauddeschermingswet, de
Wet ruimtelijke ordening en mogelijk via de Wet tot Behoud Qaituurbezit. Concrete
mogelijkheden zijn:
- Cultuurhistorische paragraaf in bestemmingsplannen
Varend erfgoed opnemen in de cultuurhistorische paragraafesenmingsplannen.
In de MoMo werkgroep Instrumentarium is voorgesteld om een cultuonisigte
paragraaf in bestemmingsplannen verplicht stellen. Dit lonedfelijkheden om de
positie van het varend erfgoed als historische factor hiererankeren.
Gebiedswaardering in Wet ruimtelijke ordening
Varend erfgoed opnemen in cultuurhistorische gebiedswaarderiveg in
instrumentarium uit de Wet ruimtelijke ordening, zoals in struwisies,
inpassingsplannen, verordeningen, aanwijzingen en projectbesluiten;
Havengebied als ensemble
Varend erfgoed opnemen in integrale bescherming van ensewanidouwwerken,
interieurs en cultuurvoorwerpen in hun omgeving, met name iengabieden, door
aanwijzing als cultuurhistorisch waardevolle attentiegebieden;
Beschermde dorps- en stadsgezichten
De aanwijzing van beschermde dorps- en stadsgezichten eoHapdgezichten is een
toegepaste mogelijkheid van gebiedsgerichte monumentenzorgaémdgzing van
een beschermd gezicht waar watergebonden erfgoed deetvaakt, kan een
cultuurhistorische waardebeschrijving van een havengebied iickasend erfgoed
worden opgenomen in cultuurhistorische waardenkaarten en bescigerm
bestemmingsplannen. De rijksoverheid kan dit middels een gamywoorschrijven.
De Monumentenwet kan op deze wijze een gebiedsgerichtecbesia realiseren
voor het varend erfgoed. Het Nationaal Register Varende Manmtemen het
Waardestellend kader bieden handvatten voor het aanwijzen neard\exfgoed.
Rijk stelt kaders voor gemeentelijk en provinciaal beleid
De bescherming van varend erfgoed opnemen in de verdeling van
verantwoordelijkheden tussen rijk, provincies en gemeentemgablet rijk geen
kaders stelt, blijft de positie van het varend erfgoed vo@ndiere overheden lastig te
hanteren.
Wettelijke bescherming als verzameling
De mogelijkheid en wenselijkheid van bescherming van vardgdes als objecten of
verzameling via de Wet tot Behoud van Cultuurbezit moet nawmtd#rzocht worden.
Toekomst: Erfgoedtoets en Erfgoedwet
Daarnaast is geopperd om een ‘erfgoedtoets’ verplicht sta|lemmtelijke
ontwikkelingen. Deze zou aan moeten sluiten op de Wet rijiketerdening. Te
zijner tijd zou deze kunnen opgaan in de integrale omgewengsmning van de
Wabo. Nieuwe instrumenten uit de Wet ruimtelijke ordening (zo@sginciale
planologische verordeningen, AMvBs of beheersverordeningen) kunnbij {oek)
een rol gaan spelen. Een verdergaande variant zou eestaiggig
vergunningenstelsel zijn of zelfs een integrale Erfgoedpdtet gebied van
(cultuur)landschap, natuur, archeologie en cultuurhistorie.



Gebiedsgerichte bescherming van varend en nautisch erfgoegzeiandtrumenten is
mogelijk en wenselijk en leidt tot:

o Verbetering van de cultuurhistorische kwaliteit van varend edfgoe

o Verbetering van de cultuurhistorische kwaliteit van cultuurhistbris
waardevolle kades en havengebieden;

o Cultuurhistorisch verantwoorde invulling van lege en saaie kades
cultuurhistorisch waardevolle gebieden, die afbreuk doen aamhetudsher
dynamische beeld;

0 Cultuurhistorisch compleet ‘verhaal’ over Nederland als scheeps$éodiwn
varende natie;

o Toename van draagvlak voor het maatschappelijk belang vanhHmidbean
varend erfgoed,;

o Tegengaan van verwaarlozing, ongewenste verbouwing en sloop van
cultuurhistorisch waardevol varend en nautisch erfgoed.

Cultuurhistorische waarde van varend erfgoed beschr even

Dat de waarde van het varend erfgoed beschreven en gekendjmoeénge en in brede zin
is evident. Hiervoor zijn de middelen voorhanden middels habizdl Register Mobiel
Erfgoed en het Waardestellend kader mobiel erfgoed. De toeijaméiel en bruikbaarheid
van het NRME en het Waardestellend kader kunnen nog aanmevieebeterd worden.
Daarbij is het behulpzaam als het mobiel erfgoed aangekarkiorden als collectie, als
cultuurhistorisch waardevolle verzameling. Nader onderzoek nitwagjzen of de Wet tot
Behoud van Cultuurbezit hiertoe mogelijkheden biedt, of dat de geeieciste bescherming
via opname in de cultuurhistorische paragraaf van bestemptangen geformuleerd kan
worden als ‘bescherming van de collectie’. Een erkenningodlectie biedt toegang tot
subsidieregelingen ter verbetering van de ontsluiting van de tiellec

Economische waarde van varend erfgoed onbekend

Veel Nederlandse steden en dorpen kennen havens en wateridegeravens zijn vaak
niet meer in gebruik voor hun oorspronkelijke doel: overslag van geeéarmensen. Men
zoekt naar een mogelijke herbestemming, bijvoorbeeld door middeiistorische schepen.
Zonder inzicht in de opbrengsten van een herbestemming toaeen Yoor historische
schepen is het rendement van een investering hierin jkaeilbepalen. Een
Maatschappelijke Kosten en Baten Analyse (MKBA) nadviftrage van historische
schepen aan dorps- en stadsontwikkeling geeft bestuurders inzighinvesteringen in en de
opbrengsten van voorzieningen voor historische schepen binnen dgks&t@adethting. Een
MKBA is een kennisdocument dat de cultuurhistorische en deetaaomische waarde van
schepen in een stad in economische termen uitdrukt. Eerzoe#leraar de sociaal-
economische waarde van historische havens in dorpen en stedgedrukt in termen van
geld, is nog niet eerder gedaan. Dergelijk onderzoek nagplitengsten van investeringen in
cultuurlandschappen en cultuurhistorie maakt aannemelijk dairdezteringen lonen;
subsidies en investeringen blijken een ‘multiplier-effeethébben, doordat particulieren
meer gaan investeren. Door de MKBA methodiek ook toe te pagskavens en kades voor
varend erfgoed kan een MKBA bijdragen aan de onderbouwing van devaarzeet al dan
niet realiseren van havens voor historische schepen in NedeHat is aan te bevelen om
een MKBA te laten uitvoeren naar havens voor historischepsch
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