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RESULTATEN VAN DE VERKENNING

1. HISTORISCHE HAVENS

Het gebied in de lJsseldelta kent museumhavens in verschillende stadia van ontwikkeling. De ervaringen er mee
in het gebied zijn wisselend. Elke gemeente in de lJsseldelta wil wel iets met het ontwikkelen van een
museumhaven of is daar al mee bezig, dat is echter niet altijd simpel. Het realiseren van een museumhaven
vraagt vaak om infrastructurele aanpassingen, aanpassingen in het ligplaatsenbeleid, aanpassingen in het
bestemmingsplan walaansluitingen, overleg en informatie aan omwonenden. De landelijke vereniging voor
behoud van het historisch bedrijfsvaartuig heeft een werkgroep ligplaatsen en kan adviseren.

Daarnaast is het zaak om de juiste schepen in de haven te krijgen. Al het bewegend (vliegend, rijdend, varend)
erfgoed is ingeschreven in een register. Er is een classificatie gemaakt waaraan de mate van originaliteit is af te
lezen. Het is aan de gemeente om vast te stellen wat voor schepen men wil hebben. Liefst natuurlijk schepen
die vroeger ook in de havens hebben gelegen en een duidelijke relatie hebben met de plaatselijke historie en
aanwezige elementen op de wal. De federatie voor Oudnederlandse vaartuigen beheert het register van
varende monumenten. Gemeentes hebben vaak schouwcommissies om originaliteit te bewaken.

De vraag naar ligplaatsen van historische schepen is wisselend. Hoe centraler (lees de Randstad) de ligging van
de haven hoe makkelijker het is om schepen te krijgen, dus kunnen ook de originaliteiteisen die aan de schepen
gesteld worden hoger zijn. Ook de ligging van de haven, aantrekkelijkheid is van belang, meestal liggen
historische havens op mooie locaties.

Wanneer er veel schepen en ligplaatsen zijn kan men minder
originele schepen huisvesten in meer decentraal gelegen havens. In Een haven zonder schepen is een vijver
Leeuwarden heeft men daar ervaring mee, daar heeft men 120

plaatsen voor voormalige beroepschepen in de grachten en 16

plaatsen in de museumhaven. De veilinghaven in Utrecht is een

bezoek waard.

Gemeentes handhaven zeer verschillend beleid ten aanzien van ligplaatsen. Utrecht heeft een museumhaven,
daar moet je varend monument zijn om er te mogen liggen, in Vlaardingen is authentieke uitstraling
voldoende. Provincie Zuid-Holland zoekt schepen die bij loskades willen liggen. Amsterdam heeft een wachtlijst
voor ligplaatsen..

Kleinere schepen willen vaak zwerven, heb je die eenmaal binnen de gemeente dan willen ze na een tijdje
mogelijk naar een andere Gemeente, er wordt in die zin al geéxperimenteerd met een ligplaatsencarrousel.

Gemeentes kunnen eisen stellen aan werkzaamheden die in de havens plaatsvinden opdat havens geen werven
worden, echter enige bedrijvigheid in de haven geeft ook kleur aan het de omgeving Op de meeste schepen
wonen mensen, bedrijven op schepen komen ook voor.
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Het hebben van een historische haven met schepen heeft veel aantrekkelijke kanten, schepen geven een haven
een functie en levendigheid, het aanzicht van het gebied wordt beter. Het onroerend goed (dus ook OZB)
wordt meer waard en de baatbelasting kan toenemen. Wanneer evenementen georganiseerd worden vormen
de haven en de schepen al een belangrijke basis. Door bewoonde schepen aan te trekken wordt in stadscentra
de woonfunctie verbeterd en daardoor ook de sociale controle. Bedrijven op schepen kunnen een
aantrekkelijke optie zijn, bijvoorbeeld een architectenbureau, een galerie of een adviesbureau. Op deze manier

wordt bedrijvigheid naar het centrum getrokken.

ZWARTSLUIS

Binnen de gemeente zijn er diverse mogelijkheden en ideeén. De handelskade in Zwartsluis, in beheer bij
Rijkswaterstaat, zou verder ontwikkeld kunnen worden, verder is daar de oude Staphorster sluis die nu
gerestaureerd wordt en waar nu al de botter de ZS13 ligt. Er zijn ook plannen om daar een nautisch centrum op
te richten. Turfvaart is nog een onderbelicht element in Zwartsluis, vroeger was Zwartsluis een zeer belangrijke
doorvoerhaven voor turf. Het eiland in Zwartsluis is voor 2/3 van de gemeente, een deel daarvan is
passantenhaven, voor dit gebied wordt nu een visie ontwikkeld. Leden van de FONV, dus varende

monumenten, mogen een week gratis liggen in de haven.

GENEMUIDEN

Genemuiden heeft een mooie passanten haven, echter weinig historische schepen. Voor het gemeentehuis
was vroeger een haven, dat is nu parkeerplaats. Genemuiden had ook veel grachten, die zijn nu gedempt. De
kop van het veer in Genemuiden is hersteld, het veerfhoofd was vroeger een uitkijkpunt. Vroeger liep er een
oude pier naar oud Kraggenburg, daar zijn nu nog resten van. De Sasbrug gaat op zondag nog altijd dicht en

sluit een deel van de haven af.

HASSELT

Hasselt kent 75 rijksmonumenten in een mooi en compact centrum, er is een grachtenplan en een bruggenplan
waar nu aan gewerkt wordt. Ideaal zou zijn een rondje door Hasselt kunnen varen vanaf het Zwarte Water,
naar de keersluis, de Ridderstraat en verder. Bruggen zouden dan weer beweegbaar moeten worden.

Het Diamantenbolwerk, haven de Beer, de kalkovens, de Prinsengracht en de Brouwersgracht zijn historische
maritieme elementen die restauratie verdienen. De Kaai aan het Zwarte Water is in beheer bij Rijkswaterstaat,
met hen kunnen afspraken gemaakt worden over het liggen van beroepsvaart en varende monumenten. Bij de
kalkovens zou ook een historische haven kunnen komen.
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ZWOLLE

Zwolle had vroeger een aantal havens en er was een druk scheepvaart verkeer. De Thorbecke gracht zou een
mooie locatie zijn voor een museumhaven, ook het Maagjesbolwerk en het Rode Toren plein bieden
mogelijkheden. Het Zwolsch beurtschip waarvoor nu plannen zijn zou er mooi kunnen liggen. Rondom het Rode
Toren plein en de voormalige fabriek van Schaapman vind nu nog planvorming plaats, mogelijk kunnen daar
maritieme elementen in meegenomen worden. Een aantal schepen overwinteren in de havens van Zwolle en
liggen in de zomer in de Agnietenplas. Voor de Thorbecke gracht en het Rode Toren plein zijn al eerder plannen
geweest voor museumhavens, die zijn toen niet van de grond gekomen.

KAMPEN

Eenderde van een van de zes havens in Kamp is museumhaven. De stichting Kampen Maritiem verzorgt dit
allemaal. Het zou mooi zijn als dit helemaal museumhaven zou worden. De passanten zouden dan mooi naar
de stadsgracht (De Burgel) kunnen, die liggen dan mooi in de stad. Dan zou de keersluis een schutsluit moeten
worden en moeten er bruggen beweegbaar worden. Een aantal woonschepen aan de lJssel die monumentaal
zijn of daarvoor in aanmerking komen liggen op uitsterf beleid.
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2. SCHEEPSWERVEN

Het ontwikkelen van historische scheepswerven complex, over het algemeen is het moeilijk om ze rendabel te
maken. De kosten voor het restaureren zijn groot, soms is de grond vervuild en moet er in stenen geinvesteerd
worden. Er zijn nu in de lJsseldelta maar vooral ook daarbuiten veel plannen in ontwikkeling voor historische
scheepswerven. Ten aanzien van de exploitatie maakt dit de spoeling dunner, ook voor werven die nu
commercieel werken. In de lJsseldelta zijn geen monumentale werven omdat oude werven niet bewaard zijn
gebleven, wel zijn er locaties waar het een en ander gebeurt. Waneer de scheepswerf centraal ligt kunnen
strijdigheden ontstaan met woonfuncties en het verlenen van vergunningen.

Werven zijn publiekstrekkers, het is altijd mooi om te zien hoe een schip te water gaat of gerestaureerd wordt.
Bij open dagen komen er veel mensen op af.

Scheepswerven worden gezien als goed voor de werkgelegenheid, voor opleiding en werkervaring. De
scheepsbouw in de lJsseldelta, bijvoorbeeld Vitters en Interboot uit Zwartsluis zijn vaak op zoek naar goede
vakmensen. Historische werven hebben een sterke aantrekkingskracht en kunnen vaklieden in opleiding de
liefde en vakbekwaamheid voor het vak bijbrengen. Op deze wijze wordt ook de kennis over het restaureren
van stalen en houten schepen doorgegeven. Er is nog steeds geen officiéle opleiding voor scheepsrestaurateur.

Stichting Historisch Maritiem heeft bijvoorbeeld een samenwerkingsverband met ROC Deltion en Wezoflex. Zij
bouwen nu al aan een schip en gaan later ook het Zwolsch Beurtschip bouwen.

In den lande dreigen veel historische scheepswerven verloren te gaan. Projectontwikkelaars en Gemeentes
realiseren zich niet altijd dat een historische werf de waarde van de omliggende panden kan vergoten en
daarmee de aantrekkelijkheid van het gebied verhoogt.

ZWARTSLUIS

In Zwartsluis zijn geen historische werven bewaard gebleven. De werven Geertman en Poppen hebben wel een
lange historie. De botterstichtingen ZS 13 uit Zwartsluis en het Venose Skutien uit Vollenhove willen samen een
historische scheepswerf ontwikkelen met een visafslag.

|GENEMUIDEN

Geen plannen.

| HASSELT

Hasselt kent diverse oude scheepswerven die voor een deel ook nog historische elementen hebben.
Voorbeelden zijn Bodewes (150 jaar oud), Admiraal, Snijders en Geertman. Er zijn nu geen concrete plannen
voor een werf. Mogelijk zou een deel van Bodewes in aanmerking kunnen komen.
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ZWOLLE

De werf Boterman aan het Zwarte Water is mogelijk de locatie waar het Zwolsch Beurtschip gebouwd gaat
worden. De werf is niet historisch, wel zaten er op dit terrein vroeger 6 werven waaronder Van Goor en van der
Velde. Verder is de Willemskade met de oude sluisjes tussen de snelweg en de spoorlijn een locatie die
mogelijkheden kan bieden. Misschien zijn er ook mogelijkheden bij het Maagjesbolwerk en het Rode Toren
plein. Oud en nieuw kunnen goed samengaan.

KAMPEN

Kampen heeft de Koggewerf is een oude werf. Vroeger zat hier Scheepswerf van Goor, daarna de gasfabriek,
maar van die historie is niets meer over. Men wil graag een scheepshelling. Schepen worden nu nog met een
kraan uit het water gehaald, een helling die uitkomt in de lJssel is veel beter en vergroot de mogelijkheden om
de werf te exploiteren. De Koggewerf zou graag een middeleeuwse laad en loskraan willen hebben, die zou ook
de aantrekkelijkheid van de haven vergroten.

De Koggewerf verdient ondermeer aan het rondleiden van mensen op de werf. Tijdens een middeleeuwse
markt kwamen er 25.000 bezoekers op de werf. Er komen veel mensen van buiten Kampen naar de werf, maar
dit is nooit onderzocht en wordt niet bijgehouden.

Op de werf mag niet meer gebouwd worden omdat de werf buitendijks ligt. Rijkswaterstaat kan dan bezwaar

maken.
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3. SCHEPEN

Schepen vormen een zeer aantrekkelijk onderdeel van het maritiem erfgoed. Gelukkig zijn veel schepen
behouden en met veel inzet gerestaureerd. Nog steeds worden er veel schepen gerestaureerd. Een schip ouder
dan 50 jaar en uiterlijk overeenkomend met hoe het 50 jaar geleden er uit zag komt in aanmerking voor een
monumentstatus. Een groot deel van de schepen is goed te exploiteren, dit geldt vooral voor schepen van de
bruine vloot die verhuurd worden aan meevarende gasten. De markt hiervoor is inmiddels verzadigd en veel
schippers hebben de indruk dat boekingen wat teruglopen.

Schepen zijn de grote publiekstrekkers bij maritieme evenementen.

ZWARTSLUIS

In Zwartsluis heeft de stichting ZS 13 een houten botter, de ZS 13. Het schip is helemaal gerestaureerd en
wordt ingezet bij diverse arrangementen. Zwartsluis heeft ook een stalen ZS 13 de opvolger van de botter

indertijd. Die zou weer gerestaureerd kunnen worden.

|GENEMUIDEN

Voorzover bekend heeft Genemuiden geen historische schepen. Wel ligt er nog een visserschip dat nog vist.

| HASSELT

In Hasselt ligt een Hasselteraak, die is in prive bezit. Hasselt zou graag bij de Kalkovens ook een Hasselteraak
willen hebben.

Daarnaast is er een particulier die graag de bouw van de voorganger van de ijzeren Hasselteraak, een houten
Overijsselse praam( ook wel Hoogeveense praam genoemd) zou willen initiéren. Van dit scheepstype hebben
er rond 1900 honderden gevaren in de handel over de Zuiderzee naar het westen en naar de noordelijke
Provincies. Hiervan is er niet een meer over. De bedoeling is het schip in de gemeente Zwarte waterland te
bouwen en er ook een leer werk programma van te maken met mogelijkheden voor educatieve programma’ .s

Natuurlijk moet het schip daarna ook geéxploiteerd worden.

ZWOLLE
Zwolle heeft diverse schepen in haar havens liggen, al dan niet of gedeeltelijk origineel.

In Zwolle heeft een groep enthousiaste mensen de Stichting Historisch Maritiem Zwolle opgericht, met als doel
een replica te kunnen maken van een oud beurtschip dat rond 1600 (ws 1620) voer tussen Zwolle en
Amsterdam. In 1980 is het schip opgegraven in Lelystad. Het beurtschip zal, wanneer het gereed is,
daadwerkelijk gaan varen en geéxploiteerd worden voor promotionele, educatieve,
dag/weekend/weektochten en horeca doeleinden.
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KAMPEN

In Kampen zijn verschillende stichtingen die ondermeer de Kamper Kogge, drie botters en een aantal punters
onderhouden en exploiteren. Ook is er een stichting die een pluut restaureert.

Daarnaast is er de Rederij van Campen, zij verhuren hun eigen schip de Jannes van Campen en organiseren ook
de boekingen voor bijvoorbeeld de Koggewerf.

De Veerman van Kampen is een opgebouwd vrachtschip met een klassieke uitstraling, zij organiseren
arrangementen in de lJsseldelta. Dit schip heeft geen mast en kan onder de meeste bruggen door.

In Kampen ligt ook nog een groot klassiek motorschip dat arrangementen doet. (Geen informatie over)

STEENWUIK

In Steenwijk wordt door scheepswerf de Scheepsjutter de “Wilhelmina Catharina” gerestaureerd. Dit is een
Klassieke Salonkruiser van 18 meter, het is een bijzonder mooi schip met een rijke historie. Schip is in Duitsland
gebouwd en heeft lang Steenwijk als vaste ligplaats gehad. Voer vroeger veel in Overijssel. Zij richten zich op
het luxe toerisme, boot heeft maximaal 12 gasten, arrangementen wil met koppelen met restaurants in de

regio.

De scheepsjutter werkt met anderen ook aan een luxe motor, dit wordt het moederschip voor onder meer voor
bedrijfstrainingen, dagtochten, personeelsfeestjes, combineren met kanoarrangementen, zeillessen in open
boten etc. Management trainingen in dit soort omgevingen werken erg goed omdat de omgeving heel anders

is, en mensen door de actie zichzelf laten zien zoals zij zijn.
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4. ARRANGEMENTEN

Binnen de lJsseldelta zijn verschillende arrangementen. De IJsseldelta wil kwalitatief hoogwaardig en duurzaam
toerisme ontwikkelen, maritiem erfgoed kan daar in belangrijke mate aan bijdragen, een klassieke salonboot
trekt ander publiek als de gemiddelde Jan Plezier.

Bij het ontwikkelen van arrangementen kan meer samengewerkt worden. Wanneer bijvoorbeeld een groot
bedrijf een aantal schepen wil huren kunnen verschillende stichtingen een gezamenlijk aanbod doen.

Ondernemers kunnen zich soms beter richten op wat de markt van hen vraagt. Zo zijn er op dit moment
onvoldoende verblijfsaccommodaties in de regio. Ook hotelschepen, stilliggende charterschepen zouden in een
behoefte kunnen voorzien, www.boatandbreakfast.nbestaat al en kan weer gecombineerd worden met
arrangementen.

In dezelfde lijn worden de mogelijkheden voor meerdaagse arrangementen onvoldoende benut, bijvoorbeeld
een midweek |Jsseldelta. Het accent ligt nu sterk op dagtoerisme en minder op verblijfstoerisme.

Er is vaak een slechte match met de keten in het arrangement. De Veerman van Kampen kan bijvoorbeeld vaak
moeilijk een ligplaats in Zwartsluis krijgen tijdens het rondje lJsseldelta, havenmeesters zijn niet altijd
toeschietelijk. Of een schip legt in Hasselt aan wanneer net de VVV en winkels dicht zijn, een gemiste kans voor
de gasten en de ondernemers. Ook is er niet altijd kennis van de mogelijkheden in het gebied en wordt daar
onvoldoende gebruik van gemaakt. Bijvoorbeeld het opnemen van bezoek aan het tapijtmuseum in
Genemuiden tijdens het rondje lJsseldelta.

In gezamenlijke marketing is een wereld te winnen. Wanneer de aanbieders van arrangementen zich ook
gezamenlijk presenteren krijgt enerzijds een bezoeker snel een beeld van de maritieme arrangementen en
anderzijds ontstaat meer kritische massa om een goed PR beleid te voeren.

Bij stadswandelingen kan als thema water worden gekozen.

Charterschepen kun je ook gratis laten liggen als daar gasten op en af stappen, geeft altijd spin off voor locale
middenstand. Ook valt te denken aan gratis liggen als er toch lege plekken zijn.

Er zijn 7 Hanzesteden aan de lJssel. Zwolle, Kampen en Hasselt zijn ook Hanzesteden. G2K maakt een
marketingplan.

Verbindingen tussen stad en land zijn te maken door beurtvaartarrangementen met een tjalk, klipper of
motorschip te organiseren, bijvoorbeeld vanuit Zwolle en Kampen naar de natuurgebieden en kleinere kernen.

10
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|STEENWIJKERLAND

Voorzover bekend worden er geen maritieme arrangementen vanuit hier georganiseerd.

|ZWARTSLUIS

Voorzover bekend worden er geen maritieme arrangementen vanuit hier georganiseerd.

|GENEMUIDEN

Voorzover bekend worden er geen maritieme arrangementen vanuit hier georganiseerd.

| HASSELT
Bodewes, bestaat nog. De werf heeft een mooie oude collectie die in een museum zouden kunnen.

Voor zover bekend worden er geen maritieme arrangementen vanuit hier georganiseerd.

ZWOLLE

Zwolle heeft nu geen maritieme arrangementen. Wanneer het Zwolsch Beurtschip klaar is zou het elke week
een rondje lJsseldelta kunnen gaan varen. Op deze manier wordt niet alleen het schip gebruikt maar ook het
landschap.

Zwolle leent zich ook voor culinaire arrangementen, bijvoorbeeld met een salonboot die door de grachten
vaart en voor verschillende gangen verschillende restaurants

aandoet. Aanlegplaatsen daarvoor zijn er op dit moment
onvoldoende. De Librije heeft nu twee sloepen die ingezet
kunnen worden.

Daarnaast leent de stad zich goed voor rondvaarten met
klassieke rondvaartboten die de stad een passende uitstraling
geven. Aandacht voor het aanzicht van de oevers en
aanlegplaatsen is daarbij van belang. En natuurlijk
ondernemers die het schip willen gaan varen.

Vanaf de Rademakersluis (nu stadshagen) liep er vroeger een
trekvaart naar Mastenbroek. Trekvaartarrangementen
bestaan vrijwel niet in Nederland met paard en historische
trekschuit. Gemeente Emmen heeft er een.

Zwolle heeft een verhalenboot (Thorbecke gracht) en een aantal schepen die stilliggen en als restaurant
fungeren.

11
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KAMPEN

De Kamper Kogge gaat nu beginnen met het aanbieden van tochtjes in samenwerking met de Rederij van
Campen. In de stadswandeling in Kampen is een bezoek aan de Koggewerf opgenomen.

Het stoomgemaal Mastenbroek, de Balgstuw en het gemaal Zedemuiden in Zwartsluis hebben allen te maken
met het thema water, vriend en vijand, mogelijk is er op dat thema een arrangement te ontwikkelen. Bij het
gemaal Mastenbroek is beperkte horeca. Er is nu te weinig aanbod voor een horeca gelegenheid. In
Mastenbroek is een bezoekerscentrum waar je bijna met de boot kan komen. In de Mastenbroek zelf mogen
geen gemotoriseerde schepen komen, door schepen met fluistermotoren toe te staan, bijvoorbeeld punters
kunnen interessante trajecten worden ontwikkeld die ook de horeca bij het gemaal in Mastenbroek kunnen
ondersteunen. Bijvoorbeeld via Olde Marke en het Veneriete kanaal.

In de Mastenbroeker polder is een beroepsvisser actief, het is eigenlijk niet bekend of er nog erfgoed van
bewaard is gebleven.

Als ondernemer is het niet altijd makkelijk om arrangementen te ontwikkelen, kost veel tijd en geld. De
Veerman van Kampen zou rondje lJsseldelta met fietsers die op en af stappen kunnen gaan varen. Maar dit
moet je een jaar volhouden voordat je weet of het werkt en regelmatige bezoekers er gebruik van gaan maken.

Als er met individuelen gevaren wordt zijn arrangementen lastig, iedereen wil wat anders, als een groep boekt

is het makkelijker.

De rederij van Campen doet boekingen ook voor andere schepen. Bij de rederij van Campen is iedereen vrij om
het kantoor te gebruiken, ieder kan ook zelf de boekingen doen. NAUPAR doet aan gedwongen winkelnering,
dat is fnuikend voor de markt. De schipper kan zijn schip het best verkopen.
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5. MARITIEME EVENEMENTEN

De maritieme evenementen die georganiseerd worden lopen altijd goed. Er komen veel mensen op af, veel
mensen komen uit de regio, het is niet bekend hoeveel mensen van buiten de regio komen. Voor toeristen en
mensen uit de regio zijn de evenementen aantrekkelijk De middenstand is er blij mee.

Hassailt, Sail Kampen en de sleepbotendagen hebben een bovenregionale aantrekkingskracht.

Het is van belang om ook overkoepelend te kijken naar deze evenementen. Gezamenlijk oppakken,
inventariseren wat we hebben, wie komen er op af, hoe maken we gemeenschappelijkheid. Bijvoorbeeld
tijdens Hassailt reclame maken voor Sail Kampen. Zorgen dat je elk jaar wat hebt is van belang.

Aanbrengtochten voor evenementen zijn ook mogelijkheden om evenementen naar je toe te halen als
gemeente. De verenigingvanb o ot ei genar en ‘diQaarchaar Médped eh daaria dogrinaarg
Ommen, ze hadden ook door kunnen gaan naar Zwolle.

Op maritieme sites zijn alle gegevens te vinden over evenementen, echterb i j VVV’' s komt. het ni et
Het valt op dat veel evenementen bij plaatselijke gremia onvoldoende bekend zijn. Coevorden en Almelo
zoeken naar activiteiten.

Als een Gemeente iets wil organiseren kan zij de FONV bellen, zij geven de vraag door aan de betreffende

behoudsverenigingen. Dit werkt meestal goed, schepen komen vaak wel, het schort vaak wel aan lokale
bekendheid, de gemiddel de toerist kijkt niet op de FC
evenementenkalender.

Gemeentes willen graag evenementen, bieden gratis ligplaatsen aan, stroom, captainsdinner, dieseltoeslag en
soms onkostenvergoeding. Er zijn al veel evenementen in Nederland, de spoeling wordt wat dunner, het is niet
altijd even makkelijk om schepen te krijgen. Voor de echt unieke schepen moet vaak betaald worden.

Binnen de lJsseldelta wordt nu gesproken over zandwinning, die was er vroeger ook, je had beugelschepen,
lJsselaken zie zand beugelden op de lJssel, de zogenaamde beugelschepen. Met vervoer van zand zou je iets
kunnen doen analoog aan de strontrace die jaarlijks vanuit Workum naar het Westland wordt georganiseerd.
Bij de strontrace nemen schepen stront in en varen in wedstrijd naar het Westland.

Volksspelen met boten zijn ook een idee, elastiek roeien, watergooien, boegsprietlopen.

Er zijn nog heel veel hele mooie kleine klassieke scheepjes onder de 12 meter, daar is weinig aandacht voor.
Ook daar kunnen evenementen mee georganiseerd worden. Weliswaar kleinschalig, maar daardoor juist
passend bij het gebied. Register van maken?
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ZWARTSLUIS

Zwartsluis heeft de Zwartsluizer sleepbootdagen eenmaal per 2 jaar. Op deze manier is er niet elk jaar wat. Het
zou mooi zijn om en om elk jaar thematisch evenementen te organiseren, een jaar visserij met de botter, een
jaar sleepboten en een jaar turfvaart.

|GENEMUIDEN

Genemuiden kent het Genemuziment, een plaatselijk evenement met muziek, visserij en paling roken.

| HASSELT

Hassailt is een driejaarlijks evenement waar veel monumentale schepen en toeristen op af komen.

| ZWOLLE

2009 wordt het Rode Torenplein geopend. Dan is er een project Zwolle aan het water. Groepen schepen
worden dan uitgenodigd.

KAMPEN

De botterstichting in Kampen organiseert elk jaar de Oostwal botterwedstrijden. De bedrijven die meedoen
betalen, er zijn 500-600 opvarenden en aanhang gaat vaak shoppen in de stad. Eenmaal per drie jaar wordt Sail
Kampen georganiseerd, komen altijd erg veel schepen en mensen op af. Verder zijn er in Kampen nog de
jaarlijkse punterwedstrijden en een sloepenrace.

Kampen heeft met Pasen een maritieme markt.

In Kampen probeert men de oudste visrokerij van Nederland te behouden. Die dreigt te verdwijnen door
nieuwe bebouwing. Daar hoort ook nog een palingaak bij.
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6. MERKONTWIKKELING VAN DE IJSSELDELTA

Maritiem erfgoed kan een belangrijke rol spelen. Maritiem erfgoed beweegt, schepen bewegen, maar mensen
worden er ook door bewogen, de belevingswaarde is hoog. Programma van de lJsseldelta is erg gericht op het
platteland, producten van boeren, veeteelt etc. De randen er omheen zijn onderbelicht. Wat kun je met de
lJssel, wat kun je met de bruine vloot? Zwolle is geen lJsselstad. De Sallandse weteringen stromen door Zwolle.
Ook de Dieze vroeger. Veel beroepsschepen liggen tijdens de feestdagen in Zwolle, daar zijn hun wortels. Er zijn
2 schippersinternaten in Zwolle. Veel schippers hebben hun domicilie in Zwolle. Maritiem is feitelijk de zee
betreffende(tot waar eb en vloed is) , dat is Zwolle niet. Nautisch is het Grieks voor Zeevaart. Geen van de
benamingen dekt de inhoud die wij voor ogen hebben niet. Het westen stookte vroeger de turf uit Drenthe.

Provincie heeft geen eigen boot, zou dit zinnig zijn, het kan een promotionele waarde hebben.
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7. ONDERWIIS

Maritiem erfgoed kan een belangrijke rol spelen in het onderwijs, met name omdat de belevingswaarde zo
hoog is en omdat het gaat om historie van het dorp of de stad waar de kinderen vandaan komen en opa of oma
nog herinneringen hebben aan vissen met een botter bijvoorbeeld. Maritiem erfgoed kan ook te leuk worden,
varen op een botter is prachtig, tegelijkertijd gaat het wel om het kweken van een ruimtelijk historisch
bewustzijn, dat moet wel blijven hangen bij de kinderen.

Aanhet ont wi kkel en van | esprogramma’s moet wel behoeft

Gezamenlijkeontwikk el i ng van | esprogramma’s is aantrekkelijk,
vinden. Mogelijk kunnen het HCO en de stichting kunst en cultuur daar een rol in spelen.

Veel vakmanschap verdwijnt, het is van groot belang om jonge mensen te interesseren voor het restaureren
van klassieke schepen.

De Kamper Kogge en de ZS 13 h e bnlerevardeh escargies geghguded mma’ s VvV 0O

voor de leerlingen.
De Kamper Kogge heeft een expositie ruimte waar ondermeer in de winter lezingen worden gehouden.

Het Zwolsch Beurtschip werk samen met de Windesheim academie en Deltion.
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8. RUIMTELIJKE ORDENING

De lJsseldelta is een bijzonder gebied. De combinatie van groen, blauw en rood is sterk en moet optimaal benut
worden. Met varend erfgoed kunnen verbindingen gemaakt worden. Water kan cultuur en natuur met elkaar
verbinden.

De lJsseldelta kan zich meer bewust worden van haar Genius Loci, wat is de ruimtelijke kwaliteit van het
gebied. De lJsseldelta heeft een rijke geschiedenis met water, daarover is relatief weinig bekend, een
kennisimpuls, historisch onderzoek kan daar aan bijdragen. De lJsseldelta was vroeger een spannend gebied,
het ligt nu tam achter de dijken, de planologische sensatie is wat weg.

Scheepvaart is altijd een natuurlijk verbindingsmiddel geweest. Rondvaarten kunnen gekoppeld worden aan
attracties op het land. Verbindingen tussen stad en land kunnen er mee gelegd worden.

Maritiem erfgoed geeft het landschap een functie, een haven of een sluis zonder schepen leeft niet. Vaarwegen
zijn mooi, traditionele schepen die het gebruiken maken het beeld compleet. Een sluis zonder schepen is saai,
met schepen wordt het al leuker, wanneer daarbij de oude havenkroeg wordt gerestaureerd en er is een
terrasje bij is het beeld compleet, het werkt altijd. De combinatie van schepen in het landschap is heel kansrijk.
Verbindt roerend en onroerend goed aan elkaar. Samen kunnen ze het verhaal van het gebied vertellen, zorg
voor plaatselijke informatie, verhalenvertellers, bordjes bij schepen. Veel bezoekers uit de regio en daarbuiten
willen graag ter plaatse de historie beleven. Maritiem erfgoed heeft een hoge belevingswaarde, het beweegt,
ruikt en werkt.

Probeer oud en nieuw te combineren, ook bij de bouw van bijvoorbeeld nieuwe wijken kan maritieme
geschiedenis meegenomen worden.

Het vergeten Randmeer Noordoostpolder scoort hoog. Over het algemeen is men van mening dat dit een
belangrijke economische impuls zou betekenen voor de watersport en het toerisme in het algemeen, ook voor
de lsseldelta. Dan zijn de doorgaande routes beter en ontstaat er meer water om te varen. Belangrijk daarbij is
dat natuur, wonen, werken, watertoerisme en waterbeheer samengaan.

Maritiem erfgoed kan cultuur en natuur verbinden. Mooie elementen zijn de strijd tegen het water, flora en
fauna, en de seizoenen. Denk aan vissen met de punter op het Kattendiep. Varen door de
Mastenbroekerpolder.

Bij ruimtelijke ordening wordt meestal vanaf het land naar het water gekeken, de omgekeerde visie is ook van
belang en leidt tot andere inzichten en ontwikkelingen. Walkanten zijn niet altijd aantrekkelijk en toegankelijk.

Stichting Recreatie Toervaart Nederland www.srn.nlhoudt zich bezig met waterwegen, knelpunten etc. Het zijn
liefhebbers, ze hebben een goed netwerk. Er is ook de BRTN, beleidsvisie recreatie toervaart Nederland.

Jaagpaden met paard en trekschuit zijn aantrekkelijk, leuk voor het publiek.
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ZWARTSLUIS

Er is geen goede aansluiting vanaf het Zwartewater naar Beltschutsloot. Ook is het jammer dat schepen niet
vanaf Beltschutsloot direct naar het centrum van Zwartsluis kunnen varen.

‘GENEMUIDEN

| HASSELT

Vanuit Hasselt is het een optie om de vaarweg van Hasselt naar Dedemsvaart weer open te maken. De Koperen
hoogte zou dan ook per schip bereikbaar zijn.

ZWOLLE

Zwolle kent veel lage bruggen, dat is een handicap, daar zal de stad haar beleid op af moeten stemmen. De A-
28 wordt nooit beweegbaar, dat is wettelijk vastgelegd.

Zwolle kent een uitgebreid grachtenstelsel met verbindingen naar de kanalen naar ondermeer Raalte en
Almelo. Kan daar iets mee gedaan worden? Het Zwaterwater loopt ook langs Zwolle, welke mogelijkheden
biedt dit nog?

Het Zwolsch Beurtschip krijgt een strijkbare mast en heeft daarmee geen last van de vaste bruggen in Zwolle.

KAMPEN

De Polder Mastenbroek is gedeeltelijk geschiktvoor kano’ s, dat zou beter kunnen.

Om van de lssel naar het Ganzendiep te komen moet men door een sluis met hefdeuren. Dat is een
belemmering, aan de andere kant is die sluis ook een stukje erfgoed.

Wanneer de bypass in Kampen er is ligt Kampen op een eiland, dan zal de relatie met het water nog duidelijker
worden.

De Kamper Kogge kan de mast niet strijken en steekt diep, daardoor is het vaargebied beperkt.

In verband met de vogelrichtlijn, de habitat richtlijn en het beheer van het Keteleiland kan het zijn dat met
aanlegplaatsen op het Keteleiland wil schrappen.

De Veerman van Kampen heeft geen masten en kan onder de grote bruggen door.

De Kamper botters en punters zijn tevreden met hun vaargebied, zij hebben veel mogelijkheden.
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9. FINANCIERING

Financieren van varend erfgoed is lastig, voor onroerend goed zijn veel regelingen en is een wettelijk kader.
Voor roerend erfgoed ligt dit veel ingewikkelder, probleem daarbij is dat roerend goed weg kan varen, rijden en
vliegen.

Roerend en onroerend erfgoed zijn onlosmakelijk aan elkaar verbonden,dat bewustzijn is tot het publiek allang
doorgedrongen en begint nu ook nationaal in beleid door te dringen. In 2001 begon het ministerie van OCW
met enige rijksbemoeienis. De MCN, mobiele collectie Nederland kreeg de taak de waarde, omvang en
beheersproblematiek in kaart te brengen. Er is thans een beoordelingskader voor mobiel erfgoed. Dit
waardestellend kader is ook voor varend erfgoed van toepassing.

Dit kader leidt echter nog niet tot concrete subsidieregelingen voor varend erfgoed.

UIT: ERFGOED DATBEWEE GT " " WA ANRDE &BBIEN GOLNMNECTIE NEDERLAND. UITGEVERI
PLANPLAN. BLADZIJDE 22.

De afgelopen jaren is het besef in brede kring doorgebroken dat het bestaan van historisch waardevolle
infrastructuur een randvoorwaarde is voor het gebruik van mobiel erfgoed. Doordat men het mobiel
erfgoed (auto’'s, schepen) in gebruik ziet of
museumvliegtuigen) is, het publieke draagvlak voor behoud van mobiel erfgoed snel gegroeid.

Het lastige van infrastructuur is echter dat we ons niet louter kunnen richten op behoud. Zonder functioneel
toekomstperspectief is hooguit incidenteel iets duurzaam veilig te stellen.

Een andere barriére voor integraal beleid inzake infrastructuur en mobiel erfgoed is het verkokerde denken.
Zowel bij betrokken overheden als bij het georganiseerde particulier initiatief is er of voor het een of voor
het ander belangstelling, maar zelden voor beiden samen. Hier valt dus nog een wer e

Als basis voor een doordacht beleid voor historische infrastructuur is kennis, inzicht en overzicht nodig van
wat nog aanwezig is. Ook daar ontbreekt het een en ander, een leemte die snel moet worden opgevuld. Als
er eenmaal een goed overzicht bestaat, zal er deugdelijk beleid moeten worden ontwikkeld. Wanneer aan
deze voorwaarden is voldaan zal het veel makkelijker blijken te zijn om voldoende financiéle middelen
bijeen te brengen om vorm en inhoud te geven aan de duurzame ruimtelijke inkadering van al het erfgoed
dat vaart, rijdt en vliegt.

UIT: ERFGOED DATBEWEEGT " 7 , WA ANRDE MBBIENE GOLNCTIE NEDERLAND. UITGEVERIJ
PLANPLAN. BLADZIJDE 22

Gebiedsgericht herstel en revi tegehliumenimnédewordenn Db
gefinancierd vanuit het Investeringsbudget Stedelijke Vernieuwing. Vanaf 2007 lijkt met het
Investeringsbudget Landelijk Gebied voor gemeenten en provincies ook voor het buitengebied een
financieringsinstrument beschikbaar te komen dan voor historische infrastructuur kan worden ingezet.
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Provincie Overijssel geeft aan projecten te willen subsidiéren met een overstijgend karakter. Op die manier
wordt samenhang in de historische context verbeterd en voorkomt men geisoleerde versnipperde initiatieven.

Behoudsorganisaties hebben moeite met subsidies aan te vragen, het is niet een taak die hen ligt, men ervaart
het vaak als stroperig. Verenigingen en stichtingen hebben veel potentie zijn echter niet altijd sterk in
strategisch beleid Het zou goed zijn om daar een consulent voor te hebben.

Bovendien is de eenduidigheid in provinciaal en gemeentelijk subsidieland soms zoek, waarom het ene project
wel en het andere niet gefinancierd?

In Scandinavié geeft met subsidies aan werven en niet aan schepen om op die manier oude ambachten in stand
te houden. Schepen kunnen dan low budget opgeknapt worden.

Fondsen zijn:

Replica’s bouwen past nauwelijks in de erfgoedwereld.

Provincie Friesland heeft een boeier en de Provincie Utrecht een statenjacht, verschillende Gemeentes
exploiteren samen met een stichting een varend monument dat een relatie heeft met de betreffende
gemeente. Provincies en gemeentes gebruiken het schip dan zelf ook voor representatie.

MINDER ZICHTBARE FINANCIELE EN MAATSCHAPPELIJKE OPBRENGSTEN VAN MARITIEM
ERFGOED

Een goede historisch maritieme infrastructuur levert geld op. Het is niet voor niets dat inmiddels de 25°
historische haven vorig najaar geopend is. De huizen rondom de haven nemen in waarde toe, de OZB stijgt,
misschien kan men zelfs uitzichtgarantie verkopen aan bewoners van de huizen rondom de haven. De
stadskern wordt aantrekkelijker en trekt daardoor meer inwoners en toeristen.

Een aantrekkelijke | eefomgeving |l evert meer economisc
een aantrekkelijke | eefomgeving trekken de zogeheten
economische ontwikkeling in hun kielzog hebben. Richard Florida (schrijver van The flight of the creative class)
noemtdi t “The New GI| ob alWie@earaapve dlass san z&hnkanbindenwdeta | e n t
economische ontwikkeling te genereren. Daarbij spelendemerken van | anden niet zo
en steden maken het merk en laten zich duidelijker zien in deze tijd van globalisering.

Maritiem erfgoed is een van de elementen die een regio of stad aantrekkelijker kan maken en daardoor
mensen kan boeien en binden. Een thema dat ook in het kader van de afnemende demografische
ontwikkelingen steeds meer een rol zal gaan spelen.

Maritiem erfgoed heeft evenals het ontwikkelen van bedrijventerreinen invloed op de regionale economie.

Het vele werk dat de vele vrijwilligers volbrengen is lastig in geld uit te drukken, toch is de waarde ervan
aanzienlijk. Mensen genieten van het zien van het varend erfgoed, veel vrijwilligers genieten van hun hobby,
houden de regionale identiteit levend, bieden een beschermde omgeving voor de meer kwetsbaren in onze
maatschappij en dit komt allemaal de sociale samenhang ten goede die in Nederland graag willen zien,
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(“PRI'JS |TSALMWWARRDEBIEWABEE KRI1 J GT " FFENMAURTRIANDBOBKWOOR
SOCIAAL ONDERNEMEN IN NEDERLAND, BLZ 51.)

Non profits brengen vaak de kostprijs van hun werkzaamheden in rekening. In de praktijk betekent dit dat de
tarieven die non profits hanteren weliswaar een goede weergave kunnen zijn van de kosten, maar niet zoveel
zeggen over de waarde van een dienst/product voor de gebruiker. Omdat deze organisaties en ondernemers
slechts de kosten van hun dienst of product kennen, kunnen zij moeilijker over het voetlicht brengen wat de
waarde hiervan is. Met als gevolg dat sociale ondernemers vaak sterk worden ondergewaardeerd.

Voor het zichtbaar maken van de maatschappelijke impact zijn monetariseringsmethoden beschikbaar.
Behoudsorganisaties kunnen deze gebruiken bij het aantonen van de maatschappelijke impact. Daarmee wordt
het aanboren van derde geldstromen weer makkelijker.

FONDSEN
Er is het restauratiefonds dat loopt via het Prins Bernardscultuurfonds.
Het VSB fonds is actief in varende monumenten, zij hebben onder meer een revolvingfund.

Mondiraanfonds.

SUBSIDIES
De Belvedére heeft subsidies die door het cultuurfonds worden beheerd.
Er is VROM geld voor gebiedsontwikkeling.

De Heidemij en de Grondmij kunnen partij zijn en projecten subsidiéren. De Heidemij heeft al eens iets gedaan
met oude stadhavens en werkplaatsen in de leefomgeving.

GOBT gebruikt verschillende bronnen waaronder Gemeentes, LEADER, Provincies en lJsseldelta via promotie
van de overheid.

Er is een Belvedere subsidieregeling, wordt uitgevoerd door het stimuleringsfonds architectuur. Overheden en
private partijen kunnen aanvragen, ook onderzoek kan gefinancierd worden. Meestal gaat het echter gericht
om onroerend goed.

De traditionele monumentenzorg is gericht op onroerend goed, waarbij bijvoorbeeld havens al op de derde
plaats komen. Boten zijn lastig, die varen weg.

Provincie Overijssel, eenheid EMT, ontwikkelt een subsidieregeling KITO 2. Kwaliteitsimpuls toerisme
Overijssel. Daarin zijn mogelijk ook middelen voor samenwerking wanneer toeristische ondernemers daar goed
in zijn vertegenwoordigd. Platform zou daar inpassen, regeling is nog niet operationeel en ook niet hoe die gaat
heden. De lJssel is een van de beeldverhalen daar wil de eenheid EMT op in zetten.
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Ondernemers in de lJsseldelta maken geen of weinig gebruik van subsidies, men is er niet mee bekend of er zijn

weinig mogelijkheden voor. Bij het subsidiéren van schepen van stichtingen zal gekeken moeten worden naar
mogelijke valse concurrentie. Tot nu toe blijkt men niet erg in elkaars vaarwater te zitten, de doelgroepen zijn
meestal verschillend. Veel schippers in Zeeland maken van hun schip een stichting om in aanmerking te komen
voor subsidies.

Bedrijfleven moet het uiteindelijk zelf doen, maar kan wel gefaciliteerd worden. Ontwikkelingssubsidies zijn
mogelijk, van belang is om vanaf het prille begin samen met ondernemers ideeén te ontwikkelen.

SPONSORING

Sponsoring vindt plaats in de lJsseldelta, bijvoorbeeld bij evenementen en bij de bouw van het Zwolsch
Beurtschip. De aanpak ervan zou beter kunnen, er zijn grote scheepswerven in de lJsseldelta die bijvoorbeeld
een schip of een evenement kunnen sponsoren. In een platform kunnen expertise en netwerken gebundeld
worden ingezet.

ADOPTIE/PARTICIPATIE

Paritciperen in een schip, het kopen van aandelen door bijvoorbeeld een bedrijf is een mogelijkheid. De
Frieslandbank zocht naar een object om te geven aan de gemeenschap. Uiteindelijk werd een schip is met
steun van de Frieslandbank gerestaureerd dat zij zelf ook gebruiken voor representatie. Er is ook een educatief
project aan gekoppeld.

Grote bedrijven verbinden zich ook aan landschapsonderhoud, waarom niet aan een museumhaven?

Veel behoudsorganisaties hebben donateurs. Daarnaast kan met misschien directer de hogere middenklasse
binden aan dit soort initiatieven.

EARNED INCOME

Voor de meeste behoudsorganisaties geldt dat zij in meer of mindere mate arrangementen verzorgen en
schepen verhuren en daarmee hun eigen inkomstenbron realiseren.

Kampen heeft nu 3 botters, enkele punters en de Kamper Kogge. Een restaurant zou een botter kunnen
adopteren. Arrangementen worden niet gericht vermarkt met Koggen en botters. Kan veel beter. Maar wie
doet wat en hoe gaan we het organiseren?

Maak een maritiem lJsseldelta arrangement met Kogge, Zwartsluizer botter etc.

De botter uit Zwartsluis kan zich redelijk bedruipen, zij doen 65 rondvaarten per jaar. Ervaringen met de
overheden zijn goed. Het kost veel tijd om subsidies aan te vragen en de ervaringen met LEADER zijn
“stroperig
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10. MARITIEM PLATFORM EN PUBLIEK PRIVATE SAMENWERKING

Over het algemeen is men sterk voor samenwerking en het oprichten van Maritiem platform. Er liggen veel
kansen in gezamenlijke promotie, onderzoek en geregisseerde ontwikkeling.

Maritiem erfgoed is een beleidsmatig een witte vlek in Overijssel, iedereen is er wel van overtuigd dat de
waarde ervan hoog is voor het gebied.

Middels het platform kan het maritiem erfgoed beter in een beleidskader georganiseerd worden.

De publiek private samenwerking wordt als wisselend ervaren, duidelijk is wel dat het verschillende werelden
zijn en dat ieder sterk in zijn eigen referentiekader zit. In een maritiem platform kunnen publieke, semi-
publieke en private partijen elkaar ontmoeten en samenwerken. Het is belangrijk dat ondernemers en
(semi)overheden vanaf het prille begin samenwerken en participeren in het platform. Voor alle partijen geldt;
geen inspraak maar inbreng.

Provincies en gemeentes zien steeds meer de cultuurhistorische en economische waarde van varende
monumenten. Provincie Zeeland pakt dat goed aan, zij hebben zelf een platform Maritiem erfgoed geinitieerd.

Verschillende stichtingen en ondernemers zijn wel aangesloten bij koepelorganisaties als het Centraal Bureau
Rijn en Binnenvaart. Charterschepen zijn vaak lid van de Belangenvereniging Beroepszeilschippers, de botters
zijn lid van het botterbehoud.

Ondernemers werken slecht samen, er zijn wel kansen, iedereen wil uiteindelijk hetzelfde, maar ondertussen
werkt ieder voor zichzelf. Er zou bij de maritieme ondernemers een code moeten komen. Horecaondernemers
doen dit beter, die hebben bijvoorbeeld een piramide belsysteem, als er hooligans in de stad zijn weet
iedereen dat meteen. lets dergelijks organiseren is wel een kwestie van lange adem.

TAKEN VAN HET PLATFORM

Incidenteel werken ondernemers en behoudsorganisaties met elkaar samen, bijvoorbeeld bij het doorverkopen
van groepen. Of bij het onderbrengen van grotere evenementen, bijvoorbeeld als UNIVE een stel botters nodig
heeft voor een groot evenement.

Dit kan door samenwerking, overheden kunnen private partijen wijzen op mogelijkheden en faciliteren,
bijvoorbeeld met folders maken.

.Zwartsluis heeft een oude Pluut. Wat kan daarmee gebeuren wie wil er wat mee, hoe kunnen we dat samen
doen?

Maritiem platform is belangrijk, er moet ergens belangenbehartiging plaatsvinden. Welke
toeleveringsleveranciers zijn er. Ken elkaars aanbod en gebruik het. Hoe ziet het spectrum er uit? Ook voor
afstemmen van evenementen op elkaar.

Er is veel behoefte aan een soort Evenementen Platform zoals dat in Kampen is, maar dan voor de lJsseldelta.
Een aanspreekpunt en iemand die actief zaken op elkaar af kan stemmen.
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INBEDDING VAN HET PLATFORM

Een Platform ME zou gekoppeld kunnen worden aan de lJsseldelta structuur, met Zwolle. Kampen
netwerkstad, ondernemers, RBT en Provincie en behoudsorganisaties.

Het GOBT wil een aantal thematische platforms oprichten.

Een aanspreekpunt voor ME zou wenselijk zijn. RBT rol geven bij maritieme evenementen, evenementen
koppelen, organiseren, kritische massa creéren.

Een platform moet bottom up ontwikkeld worden, een codrdinator die het kan verkopen is belangrijk. Het is
van belang om grotere verbanden te ontwikkelen, samenhang.

Gemeentes hebben prestatie afspraken met RBT en stimuleringsregelingen, daarin kunnen zij maritiem erfgoed

meenemen.

Overheden kunnen kaders scheppen.

ERVARINGEN MET SAMENWERKING ELDERS IN HET LAND

Er zijn verschillenden platforms in het land, in Zeeland, Zuid-Holland en Groningen zijn soortgelijke initiatieven.
Het Maritiem platform in Zuid-Holland schijnt goed te werken omdat zij professionele ondersteuning hebben.
Samenwerking met de landelijke platforms als MCN, LVBHB en FONV zijn van belang, enerzijds om van hun
expertise gebruik te maken en anderzijds om goed af te blijven stemmen wat landelijk en wat provincieaal
plaats dient te vinden. In het algemeen geldt dat de landelijke platforms slecht afstemmen met elkaar, er
gebeurt veel naast elkaar en de activiteiten zijn versnipperd.

ERVARINGEN MET HET MARITIEM PLATFORM IN ZEELAND.

Dit platform bestaat vooral uit behoudsorganisaties en eenlingen die geinteresseerd zijn in hun eigen schip.
Deze doelgroep is niet geinteresseerd in beleid, maar bijvoorbeeld meer in het samen inkopen van materialen.
Er is bijvoorbeeld aan het platform gevraagd om te kijken welke schepen er zijn, welke cultureel waardevol zijn
(redengevende beschrijving) en welke het eerste in aanmerking kwamen voor restauratie. Dit kwam niet tot
stand, de mensen hebben de focus vooral op het eigen schip. Het platform zou ook gaan adviseren aan
provincie, dit kwam niet goed uit de verf.

Dankzij het platform zitten de schippers aan tafel en zijn als groep aanspreekbaar zijn en hebben zij
bijvoorbeeld toegang tot projecten van de Interreg regelingen.

Er is nu een Pilot project gericht op behoud en ontwikkeling van kerken, molens, boerderijen en schepen.

Het is moeilijk om het gemeenschappelijk Zeelands belang te vinden en te definiéren. Maritiem platform was
ook een belang van de provincie. Die wil niet allerlei kleine aanvragen subsidiéren maar zich meer inzetten voor
het grotere geheel.

Er is nu een beleidsmedewerker voor 1 dag per week. Die gaat zorgen voor de beleidsmatige inbedding en
advisering aan de provincie. Gemeentes waren ook niet betrokken bij het platform, toch is dat wel relevant.
Het zou ook de VNG Zeeland kunnen zijn.

24



D

nationaal [
= ijsseldelta - /
Bijlagen Workshop - Maritiem Erfgoed landschap IDMM

11. RAAKVLAKKEN MET PROGRAMMA’* S CUL TUMTR EN RUI

Provincie Overijssel kent het programma cultuur en ruimte, analoog aan de Belvedére gedachte gaat dit uit van
het landschap, het gebruik van de historische elementen met een blik naar de toekomst. Dit programma heeft
middelen voor onderzoek.

De provinciale cultuurnota zegt niets over maritiem erfgoed, maritiem erfgoed staat nergens in maar is wel een
belangrijk element in de lJsseldelta.

12. BURGERPARTICIPATIE EN SOCIALE SAMENHANG

Maritiem erfgoed hoort bij de identiteit van de lJsseldelta, het zit in onze genen. Niet voor niets werken bij alle
behoudsorganisaties veel vrijwilligers. Onze gemeenschappelijke geschiedenis bindt ons. Cultuurhistorie in
relatie tot water trekt altijd, oude havenstadjes trekken altijd.

Al die vrijwilligers zetten zich in voor het grotere geheel en die ontlenen daar veel bevrediging aan. Dit
potentieel van mensen kan optimaal gebruikt worden, er zijn veel vrijwilligers die brug of sluiswachter willen
worden, daarmee kun je het draagvlak onder algemene voorzieningen vergroten.
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13. EUROPA

Europa biedt veel mogelijkheden, op dit moment wordt er in de lJsseldelta niet veel mee gedaan. De Hanzestad
samenwerking is op dit moment de duidelijkste link met Europa, maar op dit moment niet erg actueel.

De Kamper Kogge heeft de sterkste internationale oriéntatie, er is een internationale Kogge Compagnie,

vol gend jaar komen een aant al Kogge’'s uit Europa naar
Ommelandvaart gehouden waarbij Denemarken, Zweden en Duitsland werden aangedaan. Deze tocht heeft

voor de Kamper Kogge een blijvende spin off opgeleverd, het internationale karakter ervan leverde veel

publiciteit op.

Europese projecten kunnen veel opleveren in de zin van uitwisseling, samenwerking, delen en gebruiken van
deskundigheid, bewustwording van het eigen maritieme erfgoed, promotie publiciteit en aanvullende
financiering.

Er is een Europese organisatie Maritiem Erfgoed, (EMH, Eurepean Maritime Heritage). Die leeft niet echt in het
land.

In het kader van culturele projecten is het misschien zinnig om iets te doen met de Basken, de Friezen en de
Vinkingen.

Andere concepten leiden weer tot nieuwe inzichten

In Baasrode in Belgié kent men de monumentenwacht. Zij inspecteren onderhoud van varend erfgoed, je kunt
er onderhoudsabonnementen afnemen. Zij adviseren ook bij onderhoud. Subsidies komen daar vanuit cultuur.

In Zweden subsidieert men geen schepen maar werven. Hoe werkt dit in de praktijk, wat is de impact daarvan
en wat kunnen wij daarvan leren?

26



nationaal [
= ijsseldelta - [
Bijlagen Workshop - Maritiem Erfgoed landschap IDMM

14. ONDERZOEKEN, PUBLICATIES

Een inventarisatie van het maritiem erfgoed is tot op heden nooit uitgevoerd. De lJsselacademie zou daar een
rol in kunnen spelen. In het maritiem onderzoek meenemen wat met water gerelateerd is, denk aan
veermannen, herbergen aan het water en veerboten. Op grond van de historie kan vervolgens gekeken worden
wat er nog aan maritieme objecten over is gebleven en hoe we die in de toekomst kunnen gebruiken. Visserij
en zandwinning op de lJssel lijken onderbelichte elementen, hoe ging dat vroeger precies, wat kunnen we er
mee in de toekomst?

Daarnaast valt te denken aan publicaties, verhalen van oude schippers, werfbazen, reders, een boekje over
zandwinning in de lssel, visserij in de Mastenbroekerpolder etc.
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Bijlage 2. Matrix voor project ideeén.
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Bijlage 3: Aanzet tot
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Ministerie van

Stichting recreatie

Cultuur toervaart

/ lJsseldelta

Gemeentes

Regio lJsselvecht

Maritiem erfgoed
lJsseldelta

Waterschap

Ondernemers

Behouds organisaties

Belvedére.

Behoud Historisch
Bedrijfsvaartuig

Nederland
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BIJLAGE 4: GEHANTEERDE VRAGENLIJST

IDMM

Thema Vraag

Kennismaking Wie bent U, wie vertegenwoordigt U, korte informatie over de organisatie.

Wat doet Uw organisatie, doelstellingen. Korte, middellange en lange
termijndoelen en strategie die men volgt aangaande maritiem erfgoed.

i

Maritiem erfgoed Liggen er kansen om met behulp van maritiem erfgoed werkgelegenheid en

in relatie tot economische ontwikkeling te stimuleren?
economie en Toerisme.
werkgelegenheid. Industrie.

Historische Scheepswerven..
Aantrekken en op elkaar afstemmen van maritieme festiviteiten.
Andere kansen?

Welkerolk an maritiem erfgoed spel en
Wat is het handelsmerk?

i

Nieuwe Maritieme | Zijn er havens die voor monumentale havens in aanmerking komen, welke
projecten. zijn dat, welke plannen liggen er al en hoe kunnen we daar verder eventueel
vorm aan geven?

Zijn er scheepswerven die voor monumentale werven in aanmerking komen,
welke zijn dat, welke plannen liggen er al en hoe kunnen we daar verder
eventueel vorm aan geven?

Welke opmerkingen heeft u over de bijgevoegde notitie in dit document en
over de daarin vermelde project ideeén?

‘

Martiem erfgoed Op welke wijze kan maritiem erfgoed een rol spelen bij onderwijs,
en onderwijs basisonderwijs, voortgezet en beroepsgericht onderwijs. PDA learning?

Martiem erfgoed Hoe kan maritiem erfgoed een rol spelen bij de verbinding tussen natuur en
en ruimtelijke cultuur. Kan maritiem erfgoed een rol spelen in het verbinden van
ordening. bijvoorbeeld Zwolle-Kampen met de kop van Overijssel, nationaal park

Weerribben, Wieden? (Plan Gemeente Zwolle). Welke andere verbindingen
zijn denkbaar, wenselijk en kunnen met maritiem erfgoed gelegd worden?
(Hanze steden). Zwarte water lint? Visitor management plans.
Toegangspoorten: veerdienst Blokzijl Giethoorn, Zwartsluis Giethoorn.

Martiem erfgoed Welke subsidies zijn er op dit gebied en wordt daar goed gebruik van
en financiering gemaakt? Is dit voor verbetering vatbaar? Zowel vanuit perspectief van
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aanvragende en beschikkende spelers. LEADER, POP, PMJP Interreg e{c

Maritiem erfgoed
en overheid.

Wel ke raakvlakken zijn er met he
industrieel erfgoed?

Hoe is de samenwerking met overheden en/of met private partijen als het
gaat om maritiem erfgoed, is die voor verbetering vatbaar en hoe zou dat
moeten gebeuren?

i

Maritem erfgoed
Europees

i

Maritiem erfgoed
in relatie tot
samenwerking.

Is er een de relatie tussen maritiem erfgoed en burgerparticipatie en hoe kun
je die verder vorm geven?

Welke mogelijkheden zijn er in Europa, contacten, projecten, regelingen.

Hoe is de samenwerking met overheden en/of met private partijen als het
gaat om maritiem erfgoed, is die voor verbetering vatbaar en hoe zou dat
moeten gebeuren?

Is er een de relatie tussen maritiem erfgoed en burgerparticipatie en hoe kan
men die verder vormgeven?

‘

Maritem erfgoed
algemeen.

Zou het wenselijk zijn om een platform maritiem erfgoed op te richten,
indien niet, waarom niet? Indien wel, hoe zou dit er dan uit moeten zien,
waar moet het aan voldoen?

Hoe kijkt U in het algemeen aan tegen behoud en ontwikkeling van Maritiem
erfgoed voor de lJsseldelta? Liggen er nog veel kansen en waarom wel of
waarom niet?
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BIJLAGE 5: LIJST VAN GEINTERVIEWDEN

Stichting ZS 13 Botter in Zwartsluis, Ko Bakker, Teus Baas, Anne Riesenberg
Initiatiefnemers Zwols Karveel, de heren Bramer en Selles.
Koggewerf in Kampen.

VVV NW Overijssel, Jaap Otten.

VVV Zwolle Kampen, Henk van Voornveld.

Gemeente Zwartewaterland, Christof Meijer.

Gemeente Zwolle, Lodie Scheve.

Gemeente Kampen, Gertie Starink.

Belvedére, Frank Strolenberg,.Programma leider belvedere
Heemschut.

Landelijke Vereniging Behoud Varend Bedrijfsvaartuig.
Regio ljsselvecht, Jan Boxum.

FONV, Federatie varende monumenten.

EMH, European Maritime Heritage. Thedo Fruithof.
Ontdek de ljsseldelta, Leo Bosman.

Botter stichting Kampen

ANWAB, Rob Gremmen.
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IDMM
BIJLAGE 6: STARTNOTITIE

DE IJSSELDELTA IN MARITIEM
PERSPECTIEF.

NAAR EEN MARITIEME ONTWIKKELINGSVISIE VOOR DE |JSSELDELTA.

Boegbeeld

Traditionele

projecten die scheepvaart

Water als Innovatie en

economische werkgelegenhei

drager. d voor

Nautische

Naar een

martieme

gebieds-visie.

Toerisme,

natuur en
Ketenbeheer,

verbinden spelers
en

vaarwegen.

noaliikhadan

Het hele gebied
als maritieme

Afstemmen
beleid mbt
subsidies. ILG,
POP, PMJP, prv,

eenheid
managen.
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IDMM

Opdrachtgever Nationaal Landschap lJsseldelta.
Periode April 2008 tot oktober 2008.
Uitvoerder: ID Management, Robbert van Hasselt.
Telefoon 06 28 6578 41
Mail r.v.hasselt@idmm.nl
Website www.idmm.eu
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1. INLEIDING

De lJsseldelta is een gebied met een rijke nautische traditie. Het gebied behelst een interessant vaargebied,
aantrekkelijke havenstadjes,meren, kanalen en natuurgebieden. Er is sprake van een matig ontwikkelde sector
voor (water) recreatie. De mogelijkheden van het gebied kunnen nog beter worden benut door de maritiem
historische elementen verder uit te werken om mede daarmee een aantrekkelijke leefomgeving te creeren met
hoogwaardig toerisme en de daarbij behorende werkgelegenheid.

De aantrekkelijkheid van de regio voor mensen die er nu wonen maar bijvoorbeeld ook voor mensen uit de
randstad wordt in hoge mate bepaald door mate waarin de regio in staat is haar maritieme historie te
integreren in een levend heden. Door de afname van de Nederlandse bevolking zal aantrekkelijkheid van de
leefomgeving een steeds grotere rol gaan spelen bij het kunnen binden en aantrekken van inwoners.

In de lJsseldelta ontwikkelen zich waardevolle initiatieven die gerelateerd zijn aan het behoud van het
maritieme erfgoed. Denk aan de Kamper Kogge, de mogelijke ontwikkeling museumhavens en plannen voor de
bouw van de Zwolse Kaag.

Vooralsnog ontbreekt het aan een integrale gebiedsvisie en een gecodrdineerde samenwerking. Wat zijn de

maritieme mogelijkheden, hoe kunnen die uitgewerkt worden. Waar willen we (samen) over 10, 20 en 30 jaar

zijn? Wat is onze visie op maritiem erfgoed, hoe willen we die realiseren? Wie zijn de maritieme spelers en op

wel ke wijze kunnen zi|j zZinvol met e | dlandof daagbaitene n wer k e n ?
om met hun maritieme geschiedenis en toekomst (geen t
daarvan leren?
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2. DE AANPAK, STRATEGIE VOOR DE ORIENTATIE FASE.

De huidige voorgenomen activiteiten gaan over de oriéntatie fase, afhankelijk van de verkenningen, de
bevindingen naar aanleiding van de werkconferentie, zal een vervolgtraject bepaald worden.

DE ORIENTATIEFASE.

INVENTARISATIE VAN WAT ER IS.

Welk gebied gaat het om? Welke overheden en maritieme spelers zijn daar relevant?

INVENTARISATIE VAN PROJECTEN DIE NU LOPEN, DAN WEL ZIJN AFGEROND

Wat is er allemaal gebeurd, welke plannen liggen er, welke expertise is er in het gebied?

RELEVANTE PARTIJEN, OVERHEDEN, STICHTINGEN, BEDRIJVEN BENADEREN

Partij verkenning uitvoeren. Sleutelfiguren spreken. Kansen en behoeften inventariseren.

NOTITIE ALS BASIS VOOR WERKCONFERENTIE.

De gesprekken worden samengevat, resultaten worden geinterpreteerd en op grond van conclusies worden
mogelijke beleidslijnen voor de toekomst uitgezet. De notitie zal de basis vormen voor de werkconferentie.
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WE RKCONFERERNTEMEONTWIKMEAING VAN DE IJSSELDELTA” IDMM
Met | ezingen van gastsprekers, presentaties van bedri
Behoud en ontwikkeling van maritiem erfgoed.
Ontwikkeling en beheer van monumentale havens.

Behoud en ontwikkeling van vakmanschap voor oude en nieuwe technologieén. Huisman en Klaver. (Hoe
vinden deze bedrijven goed personeel?).

Maritiem erfgoed in relatie tot toerisme.

De relatie tussen economische ontwikkeling en een aantrekkelijke leefomgeving.
(Richard Florida).

Ontwikkeling van hoogwaardige toeristische arrangementen, varend, fietsend, wandelend.
Afstemmen van maritieme festiviteiten, relinies op elkaar.

Financieren maritieme ontwikkelingen.

Daarnaast zal de conferentie gebruikt worden om een mogelijk toekomstscenario vast te stellen. Is het
waardevol om de lJsseldelta maritiem te benaderen, hoe willen we daar in de toekomst mee om gaan? Wat is
onze visie op die maritieme toekomst op korte en lange termijn en hoe willen we die vormgeven?

BELEIDSLIJNEN VOOR TOEKOMST EN MOGELIJKE PROJECTEN

Toekomst verwachtingen zoals naar voren gekomen tijdens de werkconferentie worden verwoord in een
notitie. Deze notitie zal besproken worden binnen het Nationaal Landschap lsseldelta. Mogelijke uitkomsten
kunnen worden: Het oprichten van een maritiem platform, het openen van een website, het ontwikkelen en
vaststellen van een toekomstgericht beleidskader maritiem erfgoed en het initi€ren van een aantal concrete
projecten.
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3. Tijdsplanning en producten.
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Item

Activiteit en tijdspad

Product

1. | Verkenning, voeren van
gesprekken met diverse

spelers die plannen hebben.

April, Mei.

Voorbereiden gesprekken, semi-
gestandaardiseerd interview maken.
Afspraken maken, informatie inwinnen
over organisatie waarmee gesproken
wordt, zoeken naar de juiste persoon om
mee te spreken, gesprek voeren,
verslaglegging.

Verslaglegging van gesprekken,
overall beeld van wat er aan
initiatieven leeft in de
lJsseldelta. Draagvlak voor
plannen en samenwerking.

2. | Resultaten bundelen.

Juni, juli

Gesprekken samenvatten, bundelen,
conclusies trekken bespreken met
opdrachtgever. Notitie schrijven die basis
vormt voor werkconferentie. Notitie is
samenvatting van gespreksverslagen, de
grote lijnen worden er uit gehaald en
gebundeld.

Toegankelijke notitie die extern
kan gaan. Met mogelijke
beleidslijnen voor de toekomst.

3. | Organiseren kleine
werkconferentie met
vervolgplan.

17 september.

Voorbereiden werkconferentie, datum,
locatie, programma, bijwonen,
verslaglegging achteraf. Datum wordt bij
begin opdracht meteen vastgelegd en
mensen worden tijdens de gesprekken
uitgenodigd.

De werkconferentie zal voor een deel gaan
over de resultaten van de gesprekken.
Daarna wordt gekeken naar de toekomst.
Welke spelers zijn er, welke meerwaarde
zit er in het idee, hoe kunnen we dat vorm
geven.

Conclusies trekken en mogelijk vervolgplan
maken.

Platform dat een wenselijk
vervolgtraject kan vaststellen.
Verslag werkconferentie met
indien wenselijk globale korte
en langere termijn visie en plan.

4. | Website claimen en vullen.
OPTIE.

Tijdsplanning nog af te spreken.
www.maritiemerfgoedoverijssel.nl

Bevat alle contact adressen van relevante
spelers, plannen van de diverse
initiatiefnemers, links naar andere
relevante websites in Overijssel. Forum
waar mensen opmerkingen kunnen
plaatsen.

Visitekaartje met website adres. OPTIE

Centrale plek waar eenieder
informatie kan vinden en
achterlaten gerelateerd aan
maritiem erfgoed in Overijssel.
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Onderwerp Huidige situatie Doel

Gebiedsgerichte
aanpak met
nautische
invalshoek.

Voor de kop van Overijssel en de lJsseldelta
is geen gecoodrdineerde aanpak
gerealiseerd. Geen ontwikkelingsvisie.

Belangrijkste spelers bij elkaar brengen en
een visie ontwikkelen. Kijken naar lacunes
en overlappingen, functioneel verdelen,
afstemmen van voorzieningen.

Samenwerking

Er zijn veel initiatieven maar niet iedereen
weet van elkaar wat er gebeurt en maakt
gebruik van eventuele mogelijkheden tot
samenwerking.

Ontwikkelen en onderhouden van
thematische netwerken, bijvoorbeeld:
Ontwikkeling museumhavens.

Restauratie oude schepen met
werkprojecten.

Opleiden van vakmensen in scheepsbouw.
Nieuwe schone technologieén.

Dynamiek watertoerisme en natuur.
Scheepvaartroutes herstellen.

Aantrekken van festiviteiten.

Subsidiéren van werven en schepen.
Subsidie management en fondsverwerving.
Ontwikkelen van toeristische maritieme
arrangementen.

Ligplaatsen voor
varende
monumenten.

Gemeentes hebben geen of divers beleid
ten aanzien van ligplaatsen.

Gemeentes werken samen, leren van elkaar
en ontwikkelen mooie museumhavens met
schepen die passen in het historisch dorps of
stadsgezicht. Hoe zit het met
walaansluitingen, welke vergunningen zijn
er, omgaan met mogelijke overlast, welk
schip komt in aanmerking en welk schip
niet? Instellen welstandscommissie?
Samenwerken met het register voor varende
monumenten?

Relatie cultuur
natuur
versterken
middels
maritiem
erfgoed.

Maritem erfgoed wordt incidenteel
gebruikt?

Natuurmonumenten verhuren punters of
zalmschouwen waarmee zeilend door
natuurgebieden getrokken kan worden. Met
behulp van een PDA en GPS functie.
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Aantrekken van festiviteiten.

Er is bijvoorbeeld al de
Mattenrace in Overijssel.
Kunnen we meer
festiviteiten, relinies
aantrekken als regio?
Landelijke vereniging voor
behoud zeilend
bedrijfsvaartuig hield vorig
jaar een relinie in Hasselt.
Hoe kunnen we erin de
toekomst voor zorgen dat
zij ook Zwolle nog aandoen
of een tocht maken langs de
verschillende havens,
analoog aan de Groninger
Welvaart?

Initiatieven die er zijn in kaart brengen, bundelen,
meer mogelijkheden onderzoeken, contacten leggen
met behoudsorganisaties. Sponsoring.

Afstemming: Zwartsluis heeft elk jaar sleepboten
dagen die veel publiek trekken. Het zou jammer zijn
dat dit samenvalt met een andere reiinie. Of met de
Meppeler dagen. Zoeken naar de win win.

Zoveel jarig bestaan van een gemeente koppelen
aan een relinie kleedt het jubileum aan.

Subsidiéren werven en
schepen.

In Steenwijk ligt een mooi
casco van een Hasselteraak
aak

Kan dit schip niet een soort promotie object worden
voor een aantal gemeentes in de kop van Overijssel.
Het zou ook kunnen fungeren als
werkervaringsplaats voor jongeren, die vervolgens
doorstromen in Hi tech bedrijven als Huisman en
Klaver. (Denk aan Batavia concept).

Een ondernemer in
Steenwijk heeft een
prachtige klassieke
motorboot in restauratie.
Hoe kan hij zijn concept
vermarkten. In Overijssel
varen nog weinig van deze
schepen.

Friesland kent er een aantal. Hoe wordt een
dergelijk schip geéxploiteerd, zijn er mogelijkheden
in Overijssel. Deze schepen trekken een ander
publiek als de doorsnee Jan Plezier rondvaartboot.

Punter werven hoe gaat
dit? Werkt de subsidie, wat
zijn ervaringen elders in het
land?

Vergelijken van ervaringen door overheden,
samenwerken bij het maken van subsidie
programma’ s.

Boegbeeldprojecten.

Provincie Utrecht heeft een
statenjacht.

Zou provincie Overijssel een origineel traditioneel
schip willen bouwen, exploiteren en gebruiken voor
representatieve doeleinden?

Kamper Kogge.

Bouw Zwolse Kaag door
gemeente Zwolle?

Milieu vriendelijk vervoer over water.

Scheepvaartmusea

Wat is er in de regio,
hebben zij verbindingen
met het zogeheten

Verbinden aan varend erfgoed in arrangement.
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“levend” mar i
(B.v. het Historisch Centrum
Overijssel?)

Subsidiemanagement en
fondsverwerving.

Welke subsidies zijn er, hoe
kunnen we die op elkaar
afstemmen. ILG, Interreg.
Welke ervaringen zijn er,
wat zijn valkuilen, wat
moeten we wel en wat
moeten we niet doen?
Hoe houden we het
overzichtelijk voor
ondernemers, stichtingen
en overheden die subsidies
aanvragen?

Onderzoeken wat er is wat er gebeurt. Europese
subsidiestromen matchen met Nederlandse subsidie
stromen.

Fondsverwerving verbeteren door ervaringen te
delen. Fondsen attenderen op mogelijkheden. De
museumwerf Wolthuis Groningen wordt
bijvoorbeeld gerestaureerd met een subsidie van de
bankgiro loterij.

Internationaal, Europees.

Nederland loopt voorop als
het gaat om het vermarkten
van traditionele
zeilschepen. Kunnen we
deze kennis ook
vermarkten?

Kunnen we iets met het
Hanzestad gegeven?

Mogelijkheden onderzoeken. Hanzesteden?
Welke Europese contacten en regelingen zijn er en
wat willen we er mee?

Natuur en toerisme.

Hoe verhouden die zich tot
elkaar in relatie tot
scheepsvaart?

Afstemming en onderzoeken mogelijkheden.
Elektrisch varen?

PR, platform, forum.

Website, links met VVV
maken heeft met maritiem erfgoed in het gebied.
Platform, forum voor uitwisseling.

Platform maritiem erfgoed
Overijssel.

Nu is er voor de lJsseldelta
maar ook niet voor
Overijssel een plek waar
maritieme organisaties en
organisaties die met
maritieme ontwikkelingen
bezig zijn (overheden) geen
plek waar men thematisch
kan uitwisselen en
afstemmen.

Zeeland kent een platform maritiem erfgoed
Zeeland. Het platform vertegenwoordigd alle
organisaties binnen de provincie die te maken
hebben met maritiem erfgoed. Het platform
verzamelt en ordent zoveel mogelijk informatie over
het maritieme erfgoed. Het platform adviseert
overheden en andere organisaties bij maritieme
activiteiten. Het platform stelt lijsten van maritieme
objecten samen, adviseert over ligplaatsenbeleid,
adviseert bij het verlenen van subsidies etc. Is de
lIsseldelta / Overijssel gebaat bij een dergelijk
platform?
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5. VRAGENLIJST VOOR SEMI GESTANDAARDISEERD INTERVIEW MET
MARITIEME SPELERS

Vraag

Thema

Kennismaking

Wie bent U, wie vertegenwoordigt U, korte informatie over de organisatie.

i

Maritiem erfgoed
in relatie tot
economie en
werkgelegenheid.

Wat doet Uw organisatie, doelstellingen. Korte, middellange en lange
termijndoelen en strategie die men volgt aangaande maritiem erfgoed.

Liggen er kansen om met behulp van maritiem erfgoed werkgelegenheid en
economische ontwikkeling te stimuleren?

Toerisme.

Industrie.

Historische Scheepswerven..

Aantrekken en op elkaar afstemmen van maritieme festiviteiten.

Andere kansen?

i

Nieuwe Maritieme
projecten.

Welkerolk an maritiem erfgoed spelen b

Wat is het handelsmerk?

Zijn er havens die voor monumentale havens in aanmerking komen, welke zijn
dat, welke plannen liggen er al en hoe kunnen we daar verder eventueel vorm
aan geven?

Zijn er scheepswerven die voor monumentale werven in aanmerking komen,
welke zijn dat, welke plannen liggen er al en hoe kunnen we daar verder
eventueel vorm aan geven?

‘

Martiem erfgoed
en onderwijs

Martiem erfgoed
en ruimtelijke
ordening.

Welke opmerkingen heeft u over de bijgevoegde notitie in dit document en
over de daarin vermelde project ideeén?

Op welke wijze kan maritiem erfgoed een rol spelen bij onderwijs,
basisonderwijs, voortgezet en beroepsgericht onderwijs. PDA learning?

Hoe kan maritiem erfgoed een rol spelen bij de verbinding tussen natuur en
cultuur. Kan maritiem erfgoed een rol spelen in het verbinden van
bijvoorbeeld Zwolle-Kampen met de kop van Overijssel, nationaal park
Weerribben, Wieden? (Plan Gemeente Zwolle). Welke andere verbindingen
zijn denkbaar, wenselijk en kunnen met maritiem erfgoed gelegd worden?
(Hanze steden). Zwarte water lint? Visitor management plans.
Toegangspoorten: veerdienst Blokzijl Giethoorn, Zwartsluis Giethoorn.
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i

Martiem erfgoed
en financiering

Welke subsidies zijn er op dit gebied en wordt daar goed gebruik van gemaakt? Is dit
voor verbetering vatbaar? Zowel vanuit perspectief van aanvragende en
beschikkende spelers. LEADER, POP, PMJP Interreg etc.

Maritiem erfgoed
en overheid.

Wel ke raakvlakken zijn er met het p

erfgoed?

Hoe is de samenwerking met overheden en/of met private partijen als het gaat om
maritiem erfgoed, is die voor verbetering vatbaar en hoe zou dat moeten gebeuren?

i

Maritem erfgoed
Europees

i

Maritiem erfgoed
in relatie tot
samenwerking.

Is er een de relatie tussen maritiem erfgoed en burgerparticipatie en hoe kun je die
verder vorm geven?

Welke mogelijkheden zijn er in Europa, contacten, projecten, regelingen.

Hoe is de samenwerking met overheden en/of met private partijen als het gaat om
maritiem erfgoed, is die voor verbetering vatbaar en hoe zou dat moeten gebeuren?

Is er een de relatie tussen maritiem erfgoed en burgerparticipatie en hoe kan men
die verder vormgeven?

Maritiem erfgoed
algemeen.

Zou het wenselijk zijn om een platform maritiem erfgoed op te richten, indien niet,
waarom niet? Indien wel, hoe zou dit er dan uit moeten zien, waar moet het aan
voldoen?

Hoe kijkt U in het algemeen aan tegen behoud en ontwikkeling van Maritiem
erfgoed voor de lJsseldelta? Liggen er nog veel kansen en waarom wel of waarom
niet?
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Stichting ZS 13 Botter in Zwartsluis
Initiatiefnemers Zwolsch Beurtschip
Koggewerf in Kampen.

VVV NW Overijssel

RBT / VVV Zwolle Kampen
Gemeente Zwartewaterland
Gemeente Zwolle, 2 gesprekken
Gemeente Zwolle

Gemeente Kampen

Belvedeére

Heemschut

nationaal
landschap

Landelijke Vereniging Behoud Varend Bedrijfsvaartuig.

Regio ljsselvecht

FONV, Federatie varende monumenten.
Ontdek de ljsseldelta, Leo Bosman.
Botter stichting Kampen

ANWAB, Rob Gremmen.

Stichting Kamper Botters

De Veerman van Kampen

Rederij van Campen

De Scheepsjutter, Boekweit
Provincie Zeeland

Provincie Overijssel

Koninklijke Horeca Zwolle
Waterschap Groot Salland

Maritiem Platform Zeeland, 2 gesprekken

= ijsseldelta =

®/

IDMM
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Maritiem Platform Zeeland
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BIJLAGE 7: WEBSITES EN LITERATUURLUST

Literatuur lijst

. Tom Bade, Gerben Smit
Eigen haard is goud waard. Over de economische
waarde van erfgoed.

The flight of the creative class. Richard Florida

Handboek voor sociaal ondernemen in Nederland. Boris Franssen en Peter Scholten

Zelffinanciering voor sociale ondernemers. Boris Franssen.

Tastbare Tijd, Roland Blijdenstijn. Cultuurhistorische atlas van de provincie Utrecht.
Erfgoed dat beweegt, waardering van de mobiele Over mobiel varend, rijdend, vliegend en sporend
collectie Nederland. Uitgeverij Planplan. erfgoed.

Websites behoudsorganisaties

Landelijke vereniging voor behoud van het historisch

www.lvbhb.nl bedrijfsvaartuig.

www.fonv.nl Federatie van Oud Nederlandse Vaartuigen,
www.stadhavens.nl Site van Rob Vrolijk.

www.ecovlot.nl Site van kunst op het water.
www.mobiel-erfgoed.nl Site van stichting Mobiele Collectie Nederland.
www.kamperbotters.nl Site van de botters in Kampen
www.botterzs13.nl Site van de botter in Zwartsluis

www.watererfgoed.nl
www.zwolschbeurtschip.nl Site van de Zwolsch Beurtschip

www.havensenligplaatsen.nl Site met historische havens

Website ondernemers
www.deveermanvankampen.nl
www.rederijvancampen.nl
www.boatandbreakfast.nl

www.idmm.nl
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www.srn.nl Stichting Recreatie Toervaart Nederland
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BIJLAGE 8. KORT VERSLAG MINISYMPOSIUM IJSSELDELTA 17 SEPTEMBER 2008.

Dit minisymposium bestond uit de volgende onderdelen:

Welkom en inleiding door de heer Klijnsma, Nationaal Landschap IJsseldelta.

Een bijdrage van de heer van de Velden, stichting watermonumenten.

Presentatie verkenning maritiem erfgoed lJsseldelta door de heer van Hasselt.

In subgroepen nadenken over de toekomst van maritiem erfgoed in de IJsseldelta.
Plenaire terugkoppeling.

=A =4 =4 -4 -4

Er waren ongeveer 60 mensen aanwezig van behoudsorganisaties en overheden uit de lJsseldelta. Daarnaast
was er een afvaardiging van de provincie Zeeland en van landelijke behoudsorganisaties waren
vertegenwoordigers.

1. BIJIDRAGE VAN DE HEER VAN DE VELDEN, STICHTING WATERMONUMENTEN.

Zijn bijdrage ging vooral in op het verhaal dat verteld wordt door het object. Een object leren kennen hangt
sterk af van het verhaal en de context die erbij horen. Kennen we het verhaal niet dan zien we het object
anders. De samenhang tussen de verschillende objecten is bijzonder belangrijk. Elk verhaal heeft een aantal
objecten en elementen nodig. Mensen zoeken naar samenhang en willen het landschap begrijpen, begrip leidt
tot identiteit, rust en waarde van het landschap, zowel financieel als maatschappelijk.
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Voorbeelden:

 BEELD 1:

In Meppel staat bij de sluis een gebouw uit 1900.

| BEELD 2:
In Meppel staat bij de sluis een gebouw uit 1900. Daarnaast ligt een traditioneel schip.
Voor de sluis ligt een traditioneel schip te wachten.

Dit gebouw is een zeilmakerij, vroeger legden schepen die turf hadden geladen in Drenthe hier aan om hun
zeiltuig te ruilen voor een groter zeiltuig waarmee zij naar het westen konden zeilen. Dit verhaal staat op een
bordje bij de zeilmakerij.

 EFFECT:

Mensen begrijpen het verhaal van de omgeving, het wordt voor hen een ervaring die verder gaat dan het
enkele object zoals een oud pand of schip

 VERHAAL:

Dit gebouw is een zeilmakerij, vroeger legden schepen die turf hadden geladen in Drenthe hier aan om hun
zeiltuig te ruilen voor een groter zeiltuig waarmee zij naar het westen konden zeilen. Dit verhaal staat op een
bordje bij de zeilmakerij.

 EFFECT:

Mensen begrijpen het verhaal van de omgeving, het wordt voor hen een ervaring die verder gaat dan het
enkele object zoals een oud pand of schip
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Met objecten kun je het verhaal vertellen. Leg traditionele schepen bij een brug, alsof ze daar IDMM
liggen te wachten. Dat roept een bepaalde dynamiek op. De brugwachter werkt samen met het schip, schip
komt op zeil, het is spannend of er genoeg of teveel wind is, schipper en brugwachter zijn daar alert op en
nemen hun maatregelen.

Tot nu toe waren behoudsorganisaties altijd gericht op een object. Een kanaal, schepen, bruggen, sluizen,
gebouwen, pakhuizen etc. Echter het verhaal komt pas als er samenhang is tussen die elementen. De stichting
watermonumenten zoekt juist naar die samenhang.

Mensen genieten van die samenhang en het verhaal. Naar Hassailt kwamen @pidorb.000 mensen.
KORT VERSLAG UIT DE SUBGROEPEN.

Na de presentaties van de heren van de Velden en van Hasselt werd in 3 subgroepen gewerkt.

SUBGROEP PRIVAAT.
Publiek private samenwerking is belangrijk:

T Waarom liggen in Kampen aan de lJssel bijvoorbeeld schepen op uitsterfbeleid, is dit een bewuste
keuze, waarom en kan daar ook anders mee omgegaan worden?

9 Hasselt wil ligplaatsen voor traditionele schepen, hoe komen ze straks aan die schepen?. Zwolle wil
misschien wel een museumhaven, maar hoe zet je zoiets op, wat zijn de lasten en de baten?

9 De Veerman van Kampen kan niet altijd aanleggen in Zwartsluis. ledere schipper kan apart bellen,
maar krijgt niet de juiste ingang en weet niet of zijn probleem ook door anderen zo ervaren wordt.

T Rijkswaterstaat wijzigt brug bedieningstijden of ligplaatsenbeleid die juist voor traditionele schepen
moeilijk uitpakken.

Door samen te werken in een platform kunnen problemen snel opgelost worden en ontwikkelingen in gang
worden gezet. Daarbij heeft men ook behoefte aan een beleidskader. Wat worden de grote lijnen voor de
toekomst, waarom krijgt de een wel en de ander geen subsidie?

Bij evenementen ziet men veel in het bundelen van kennis en gebruik maken van elkaars faciliteiten. Ook
bijvoorbeeld samen iets doen met het Hanze verleden.

Het verhaal van het gebied vertellen vind iedereen belangrijk. Investeer in vertellen vanhet verhaal!
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SUBGROEP SEMI-PRIVAAT.

Maritiem erfgoed plaatsen in haar context is belangrijk. Roerend en onroerend goed vullen elkaar aan en
kunnen niet zonder elkaar.

Door beiden goed in te zetten wordt het gebied interessanter en aantrekkelijker voor wonen, verblijven en
werken. Het faciliteren daarvan wordt bij uitstek gezien als een rol van de overheid.

Er is een diepgaand inventarisatie nodig van het maritiem erfgoed, wat is er nu, waar liggen de knelpunten, wat
willen we in de toekomst en hoe gaan we dat aanpakken?

Instandhouding van maritiem erfgoed is van groot belang, daarbij speelt de exploitatie een centrale rol.
Gebruik is behoud.

Samenwerking organiseren en draagvlak is belangrijk. Een centraal punt hebben voor bundeling van kennis,
krachten en financién. Het is belangrijk om dit proces te faciliteren.

De groep stelt een groeidiamant model, begin bij wat er al is en werk dit uit!

SUBGROEP PUBLIEK.
Ook hier scoort samenwerken en het verhaal van het gebied hoog.

Parelsnoeren leggen en parels poetsen worden genoemd, waarbij het belangrijk is dat er veel verschillende
kleuren parels zijn.

Beginnen met wat er al is, investeren in historie en cultuur. Uitgaan van de regionale identiteit, daarmee krijg je
verschillende kleuren parels, gebieden die zich onderscheiden en aantrekkelijk zijn vanwege de afwisseling en
de authenticiteit.

Een belangrijke rol is weggelegd voor de ondernemers, behoudsorganisaties en particulieren met schepen. Zij
moeten het uiteindelijk doen. Overheid kan daarbij faciliteren.

Water verbindt, vaarwegen van en naar stad en land kunnen stad en land verbinden wanneer er ondernemers
zijn die arrangementen ontwikkelen, bijvoorbeeld vanuit de stad Zwolle naar het gemaal Mastenbroek.

Maritiem erfgoed kan een belangrijke rol bij ecotoerisme, streekeigen varen op een milieuvriendelijke wijze.
Maritiem erfgoed is in de lJsseldelta essentieel om het nationaal landschap vorm te geven.

Overheid investeert niet in schepen.
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PLENAIRE BESPREKING.

In de plenaire bespreking komt het vertellen van het verhaal van het gebied vaak naar voren. Maritiem erfgoed
speelt daar een cruciale rol in.

Algemeen is men sterk voor publiek private samenwerking binnen een platform.

Met name behoudsorganisaties merken op dat zij hun bijdrage daarin in tijd willen leveren. Geld is daarbij geen
optie, dat is er per definitie onvoldoende bij hen. Tijd heeft ook een waarde.

Visie ontwikkeling is belangrijk. Ook lwetderscheiden van rollen van overheden en private,-peivate
partijen.

9 Overheden hebben een faciliterende rol en kaderstellende rol als het gaat om wonen, werken
recreéren en ondersteunen van ontwikkelingen daarbinnen.
9 Private partijen restaureren, beheren en exploiteren maritiem erfgoed.

De algemene conclusie is dat er veel energie en draagvlak is en dat er nu concrete vervolgstappen gezet

moeten worden!

De heer Klijnsma sluit af en concludeert dat er een breed draagvlak is voor samenwerking en geeft aan
initiatieven vanuit het veld te verwachten.
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